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Marija Pijaca: Usporedba hrvatskog i engleskog prava i poslovne prakse osiguranja odgovornosti marine

Doc. dr. sc. Marija Pijaca
Pomorski odjel SveuciliSta u Zadru

USPOREDBA HRVATSKOG I ENGLESKOG
PRAVA I POSLOVNE PRAKSE OSIGURANJA
ODGOVORNOSTT MARINE*

1. UVOD

Najznacajnije trziste pomorskog i transportnog osiguranja i reosiguranja u
svijetu je englesko, a posebno londonsko trziste osiguranja (London Insurance Mar-
ket). Medu razli¢ite predmete pomorskog i transportnog osiguranja koji se osigu-
ravaju ili reosiguravaju na ovom trzistu ubraja se i odgovornost marine (marina
operator liability insurance). Naime, neke najvece, pa i najljepse, marine u svijetu,
na primjer neke Spanjolske, francuske te marine s Bliskog istoka, svoju su odgo-
vornost osigurale na engleskom trziStu osiguranja.

lako osiguranje odgovornosti marine predstavlja tek manji segment osigu-
ranja koji se osigurava na ovom trzistu, ova vrsta osiguranja u kontekstu nasih
istrazivanja zasluzuje posebnu pozornost.

Osiguranje odgovornosti marine neophodno je zbog visokog rizika odgovor-
nosti kojima su marine izloZene u svom redovitom poslovanju. Velika je imovin-
ska vrijednost plovila u marini. Uzmemo li u obzir da prosje¢na vrijednost plovila
na vezu u marini' iznosi oko 165 000 EUR i da dio njih doseze i viSemilijunske

*  Ovaj rad je rezultat istraZivanja u okviru znanstvenoistraZivackog projekta Jadranskog zavoda Hrvatske
akademije znanosti i umjetnosti pod nazivom Razvoj suvremenog pravnog i osigurateljnog reZima za hrvatske
marine — unapredenje konkurentnosti, sigurnosti, sigurnosne zastite i zastite morskog okolisa (DELICROMAR),
koji je financirala Hrvatska zaklada za znanost (HRZZ-UIP-2013-11-3061), www.delicromar.hazu hr.

1 Vez u marini je prostor na moru ili kopnu privremeno dodijeljen korisniku veza od strane marine za
smjestaj njegova plovila. Prema Skorupan Wollff, V.; Padovan, A. V., Smjernice za pravilan odabir stvar-
no nadleZnog suda u sporovima iz ugovora o vezu u marini te zakonski prijedlozi de lege ferenda, Zbornik
radova 1. Medunarodne znanstvene konferencije pomorskog prava: Suvremeni izazovi pomorske plovidbe, ISCML
2016, Amizi¢ Jelov¢ic, P. et al. (ur.), Pravni fakultet Sveudilista u Splitu, Split, 2017., str. 380.
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Novi pravni reZim za marine

vrijednosti,? jasno je da slucajevi ostecenja ili uniStenja plovila u marini mogu
dovesti do velike imovinske stete.®> Velik je i broj osoba koje borave na plovilu
ili u ostalim objektima u marini.* Navedeno upucuje na to da marine moraju biti
svjesne izloZenosti razli¢itim rizicima u sklopu obavljanja svoje djelatnosti, pa se
osiguranje odgovornosti marine moze percipirati i kao svojevrsna obveza marine
kao dobrog gospodarstvenika i dobrog stru¢njaka, iako se radi o dobrovoljnom
osiguranju.®

Hrvatske marine,® za razliku od naznacenih primjera marina iz svijeta, svoju
odgovornost osiguravaju kod osiguravajucih drustava s hrvatskog trzista.” Hr-
vatski osiguratelji preuzete rizike reosiguravaju na londonskom trzistu ili na dru-
gim medunarodnim trzistima osiguranja i reosiguranja, no, opcenito, pomorski
rizici se u nasoj zemlji najcesce reosiguravaju na engleskom trzistu.® Posebno, kad
je rije¢ o osiguranju odgovornosti hrvatskih marina, pa i hrvatskih luka op¢enito,
istrazivanjem dosadasnje prakse utvrdili smo da do sada ono jos nije bilo pred-
metom ugovaranja na engleskom trzistu osiguranja i reosiguranja.

Englesko trziste osiguranja vrlo je dinami¢no i raznoliko, posebno stoga Sto
se na istome trzistu javljaju razli¢ite grupacije osiguratelja: asocijacija Lloyd’s
(Lloyd’s Market Association),’ samostalna osiguravajuca drustva (kompanije)™ te
organizacije za uzajamno osiguranje." Iznimno vaznu i nezaobilaznu ulogu u

2 Podaci prosjetne vrijednosti plovila na vezu u hrvatskim marinama duZine do 20 m. Podaci su priku-
pljeni temeljem pisanog upitnika kojim je u okviru projekta DELICROMAR ispitano 6 vode¢ih hrvat-
skih osiguratelja koji drZe preko 80% portfelja ove vrste osiguranja.

3 Skorupan Wolff, V.; Padovan, A. V., Ugovor o vezu de lege ferenda, Barbié, ]. (ur.), Pravni okvir za luke nau-
tickog turizma, knjiga 42, Nakladnicki niz: Modernizacija prava, Hrvatska akademija znanosti i umjetnosti,
Zagreb, 2018, str. 43.

4 Padovan, A. V., Odgovornost luke nautickog turizma iz ugovora o vezu i osiguranje, Poredbeno pomorsko
pravo = Comparative Maritime Law, vol. 52, br. 167, 2013., str. 26.

5 Onacelu dobrovoljnosti sklapanja ugovora o osiguranju odgovornosti marine vise infra.

6 Prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku u Republici Hrvatskoj imamo 140 luka nauti¢kog turiz-
ma, od ¢ega 70 marina (od toga 13 suhih marina). U 2017. godini evidentirano je 11 641 stalnih vezova
u moru za jahte i brodice, dok je u tranzitu bilo 202 000 plovila. DrZavni zavod za statistiku Republike
Hrvatske, Priopcenje, Nauticki turizam, Kapaciteti i poslovanje luka nautickog turizma za 2017., godina LIV,
br. 4.3.4., Zagreb, 27. oZujka 2018.

7 Statisticki podaci o broju osiguravajuéih drustava u Republici Hrvatskoj dostupni su na http:/ /www.
huo.hr (pristupljeno 1. listopada 2018.).

8 Pavi¢, D., Pomorsko osiguranje: pravo i praksa s osnovama kopnenoga i zracnog transportnog osiguranja, Knji-
Zevni krug Split, 2012, str. 42.

9 O pravnom statusu Lloyd’sa vidjeti Lloyd’s Act 1982, dostupno na http://www legislation.gov.uk/
ukla/1982/14/pdfs/ukla_19820014_en.pdf (pristupljeno 20. listopada 2018.); isto Burling, J., Lloyd’s:
Law and Practice, Informa Law from Routledge, 2013.

10 Statisticki podaci o broju osiguravajucih drustava u Velikoj Britaniji uklju¢ujudi i Englesku dostupni
su na https://www statista.com /statistics /817377 /number-of-companies-operating-in-uk-insurance-
market/ (pristupljeno 30. listopada 2018.).

11 Hazelwood, S. ].; Semark, D., P&I Clubs: Law and Practice, 4 edition, Informa, London, 2010.
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vodenju poslova osiguranja i reosiguranja na engleskom trzistu imaju posrednici
— brokeri (brokers).'”” Npr., kod Lloyd’sa osiguranje se moze provesti samo preko
akreditiranog brokera.

Takoder, i u hrvatskoj poslovnoj praksi posrednici u osiguranju ¢esto nastu-
paju u interesu osiguratelja odnosno osiguranika/ugovaratelja osiguranja. Tije-
kom istrazivanja na projektu DELICROMAR uputili smo upitnik osigurateljima
s hrvatskog trzista u kojem smo, medu ostalim, postavili pitanje o broju osigura-
nja odgovornosti marine koje su osiguratelji sklopili preko posrednika, odnosno
izravno. Prema prikupljenim podacima mozemo utvrditi da je vise od 50% svih
osiguranja odgovornosti marine u nasoj zemlji ugovoreno preko posrednika u
osiguranju. Odgovor jednog osiguratelja s hrvatskog trzista upucuje da je u nje-
govom slucaju ¢ak 70% ugovorenih polica osiguranja odgovornosti marina sklo-
pljeno preko posrednika u osiguranju. Isti podaci potvrduju vaznost posrednika
u osiguranju kod ugovaranja osiguranja odgovornosti marine na hrvatskom tr-
zistu. Cinjenica da se ugovor sklapa preko posrednika ni na kakav se na¢in ne
odrazava na pravne ucinke iz tako sklopljenog ugovora.'”” Polozaj posrednika,
njegova prava i obveze u hrvatskom pravu ureduje Zakon o osiguranju (u na-
stavku: ZOS)."* Prema ¢l. 91. ZOS-a, posrednik je duzan obavljati poslove distri-

......

nalogodavca.

Specifi¢nost je engleskog trzista da se sklapanje poslova osiguranja opceni-
to odvija tako da broker najprije odlazi onom osiguratelju (underwriter) koji ima
iskustvo i reputaciju u odnosnom predmetu osiguranja, tzv. osiguratelj specija-
list, lider (leading underwriter; leader).”> Medu osigurateljima izdvojili su se i oni s
iskustvom i reputacijom u predmetu osiguranja luka (ports), ujedno i marina. Uo-
bicajen je postupak pri sklapanju ugovora o osiguranju na engleskom trzistu da
se prihvat i postotak preuzetog rizika potvrduje na posebnom standardiziranom
obrascu (slip). Ako osiguratelj-specijalist nije u pokrice preuzeo ¢itavu vrijednost
koja je u riziku, $to je gotovo pravilo, broker odlazi drugim osigurateljima, bilo
u Lloyd’su ili izvan njega, koji na isti nacin kao i osiguratelj specijalist preuzimaju

12 Definiciju pojma broker vidjeti u: Giaschi, C. J., Warranties in Marine Insurance, Vancouver: Association of
Marine Underwriters of British Columbia, 1997, str. 5, Kenneth Goodacre, J., Marine Insurance Claims,
3 edition, Witherby & Co. Ltd., London, 1996., str. 1-2. O duZnostima i pravima brokera na engleskom
trZistu osiguranja vidjeti isto Marine Insurance Act 1906, ¢l. 53. t. 1. i 2.; Marine Insurance Act 1906 dostu-
pan je na http:/ /legislation.gov.uk /ukpga/1995/21/ contents (pristupljeno 30. listopada 2018.).

13 Sovicek, L; Gajski Kovaci¢, N., PoloZaj brokera u osiguranju na hrvatskom trzistu, Svijet osiguranja, br.
5,2017., str. 20-27.

14 Narodne novine br. 30/2015,112/2018.

15 Pavié, Pomorsko osiguranje..., op. cit., str. 42.
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dio rizika u pokricu, i tako sve dok se ne pokrije 100% osigurane vrijednosti. Upo-
trebom slipa sklapa se toliko ugovora o osiguranju koliko osiguratelja sudjeluje u
snodenju jednog rizika. Npr., ako je deset osiguratelja potpisalo slip, sklopljeno
je deset samostalnih ugovora o osiguranju, koji pravno nisu meduovisni, kao sto
je to, primjerice, slucaj kod suosiguranja.’® Jednom kada je donesena pozitivna
odluka o prihvatu rizika u osiguranje, faza selekcije rizika je zavrSena i zapocinje
proces utvrdivanja uvjeta i premije osiguranja.'”

Osiguravajuca drustva s engleskog trzista, bilo u Lloyd’su ili izvan, primjenju-
ju svoje standardne uvjete osiguranja za marine koji objedinjuju sve rizike kojima
su marine izloZzene. Unutar standardnih uvjeta nalaze se i odredbe, klauzule, koje
se odnose na osiguranje odgovornosti marine (Marina Liability Insurance). Sklapa-
njem ugovora o osiguranju svoje odgovornosti marine prihvacaju iste standardne
uvjete osiguranja koji su sastavni dio sklopljenog ugovora.

Osiguratelji s hrvatskog trzista imaju svoje opce uvjete osiguranja odgovorno-
sti marine koji su sastavni dio police osiguranja.'®

Slijedom navedenog namecu se pitanja:

- Postoje li razlike u sadrzaju izmedu a) engleskih standardnih uvjeta osigu-
ranja za marine koji uklju¢uju i odredbe o osiguranju odgovornosti marine
i b) opcih uvjeta osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s hrvatskog
trzista?

- Koji zakonski i drugi pravni izvori ¢ine pravni okvir hrvatskog, odnosno
engleskog prava koji se uz naznac¢ene autonomne pravne izvore primjenju-
ju kod sklapanja ugovora o osiguranju odgovornosti marine?

Osiguranje odgovornosti marine, posebno u dijelu usporedbe hrvatskog i en-
gleskog prava i poslovne prakse, do sada nije bilo predmetom istraZivanja pravne
teorije. Izvjestan broj teoreticara u svijetu bavi se razli¢itim vrstama osiguranja
odgovornosti,'” no skroman je broj onih koji se bave osiguranjem odgovornosti

16 Ibidem, str. 421 107; isto Pavliha, M.; Padovan, A. V., Law of Marine Insurance, Attard, D. et al. (ur.), The
IMLI Manual on International Maritime Law, Vol. II: Shipping Law, Oxford University Press, Oxford, 2016.,
str. 576-636.

17 Padovan, A. V., Uloga pomorskog osiguranja u zastiti morskog okolisa od oneciscenja s brodova, Hrvatska
akademija znanosti i umjetnosti, Jadranski zavod, Zagreb, 2012., str. 75.

18 Prve delovite opée uvjete osiguranja odgovornosti marine na hrvatskom trZistu izdala je Croatia osigu-
ranje d.d. Zagreb osamdesetih godina proslog stolje¢a. Nastali su kao izvedenica uvjeta za osiguranje
plovila (pomorski kasko) i ugovora o vezu. Isti primjer slijede ostali osiguratelji s trZista te sastavljaju
svoje opce uvjete osiguranja odgovornosti marine.

19 Izdvajamo sljedeéu pravnu literaturu na engleskom jeziku opcenito posvedenu osiguranju odgovor-
nosti: Clarke, M. A., The Law of Liability Insurance, Informa Law from Routledge, 2013.; Maniloff, R. ].;
Stempel, . W., General Liability Insurance Coverage: Key Issues in Every State, Oxford, 2011.
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marine. U literaturi na engleskom jeziku pronasli smo tek jednu raspravu na
temu osiguranja odgovornosti marine autora Hurleya,*® dok u domacoj pravnoj
literaturi mozemo izdvojiti radove autorice Padovan.** S obzirom na rijetkost istra-
zivanja u predmetu osiguranja odgovornosti marine, cilj ovoga rada je razmotriti
glavna obiljezja osiguranja odgovornosti marine kroz prikaz usporedbe hrvat-
skog i engleskog prava i poslovne prakse. Grada za istraZivanje jesu op¢i uvjeti i
police osiguranja odgovornosti marine hrvatskih osiguratelja,” standardni uvjeti
osiguranja za marine s engleskog trzista,”® op¢i uvjeti ugovora o vezu hrvatskih
marina,* kao i rezultati istrazivanja prikupljeni putem pisanog upitnika i usme-
nih intervjua s predstavnicima hrvatskih osiguratelja, odnosno s osigurateljima,
brokerima osiguranja i underwriterima s engleskog trzista. U prikazu obiljezja osi-
guranja odgovornosti marine u kontekstu hrvatskog i engleskog prava i poslovne
prakse u radu se iznosi objasnjenje pojma i opisuju izvori odgovornosti za Stete iz
djelatnosti marine, navode se pravni izvori reguliranja osiguranja odgovornosti
marine, isti¢e se nacelo dragovoljnosti sklapanja ugovora o osiguranju odgovor-
nosti marine, opisuju se nacini procjene rizika odgovornosti marine, navode se
obiljezja ugovaranja osiguranja odgovornosti marine u poslovnoj praksi, anali-
zira se sadrzaj op¢ih uvjeta osiguranja odgovornosti marine i standardnih uvjeta
za marine te se objasnjava problematika izravne (direktne) tuzbe trece oStecene
osobe protiv osiguratelja. Naznacene teme usporeduju se na primjerima izabra-
nih prava i poslovne prakse.

20 Hurley, J. N., Marina Law and Practice, Marina Liability, Chapter 17, 5" edition The Florida Bar, 2017.

21 Padovan, Odgovornost luke nautickog turizma..., op. cit.; Padovan, A. V., Osiguranje odgovornosti
luke nautickog turizma, Svijet osiguranja, br. 7, 2013., str. 40-42.

22 Usporedivali smo: Uvjete za osiguranje odgovornosti nositelja prava raspolaganja lukom za turisticka i
sportska plovila (marina) i Opée uvjete za osiguranje od odgovornosti osiguratelja Allianz Zagreb d.d.;
Pravila ,A” za osiguranje od odgovornosti vlasnika luke za turisticke i sportske plovne objekte osigu-
ratelja Croatia osiguranje d.d.; Uvjete za osiguranje odgovornosti vlasnika/korisnika luke nautickog
turizma osiguratelja Euroherc osiguranje d.d.; Uvjete za osiguranje od odgovornosti vlasnika odnosno
korisnika luke za turisticke i sportske plovne objekte osiguratelja Generali d.d.; Uvjete za osiguranje
od odgovornosti poduzetnika luke nautickog turizma osiguratelja Jadransko osiguranje d.d.; Uvjete
za osiguranje odgovornosti nositelja prava raspolaganja lukom za nauticki turizam osiguratelja Uniqa
osiguranje d.d.; Uvjete za osiguranje od odgovornosti iz djelatnosti operatora luka nautickog turizma
osiguratelja Wiener osiguranje VIG d.d. Zagreb. Analizirali smo i stvarne primjere polica osiguranja
odgovornosti hrvatskih marina, i to 2 police osiguratelja Allianz d.d. Zagreb i 22 police osiguranja od-
govornosti marine osiguratelja Croatia osiguranje d.d. Zagreb.

23 Analizirali smo Cetiri razli¢ita kompleta standardnih uvjeta osiguranja za marine koji se primjenjuju na
engleskom trzistu osiguranja (osiguratelji su Zeljeli ostati anonimni).

24 Za potrebe ovog rada posluZili su nam Opdéi uvjeti za koriStenje veza u Adriatic Croatia International
d.d. Opatija (ACI) te standardni Ugovor o vezu marine Dalmacija.
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2. POJAM I IZVORI ODGOVORNOSTI MARINE ZA STETU

Pojam odgovornost marine za Stetu opcenito podrazumijeva odgovornost ovla-
Stenika koncesije u marini, odnosno, prema engleskom pravu i praksi, marina ope-
ratora. Prema hrvatskom pravu, ovlastenik koncesije u marini moze biti pravna ili
fizicka osoba,” no, u kontekstu hrvatske poslovne prakse ovlastenik koncesije u
marini gotovo je uvijek trgovacko drustvo.”® Prema poslovnoj praksi osiguratelja
s engleskog trzita, marina operator takoder je obi¢no pravna osoba, odnosno trgo-
vacko drustvo. Ovlastenik koncesije u marini je tijelo koje upravlja marinom te,
prema hrvatskom pravu, odgovara za odrzavanje reda u marini,” posluje i pruza
turisticke usluge u nautickom turizmu® kao i druge usluge u funkciji turisticke
potrosnje — trgovacke, ugostiteljske (npr. usluge pica, hrane i sl.).”

Nadalje, pojam odgovornost marine za stetu podrazumijeva i odgovornost
ovlastenika koncesije iz djelatnosti upravljanja marinom i njenog komercijal-
nog iskoristavanja. Svoje temeljne usluge iz djelatnosti marina pruza temeljem
ugovora koji se naziva ugovor o vezu (contract of berth), a osnovni sadrzaj istog
ugovora je ugovaranje obveze marine da korisniku veza ustupi na uporabu vez

25 Cl. 2. st. 1. Pravilnika o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma, Narodne novine br.
72/2008; isto ¢l. 87. st. 1. Zakona o pruZanju usluga u turizmu, Narodne novine br. 130/2017 (u nastav-
ku: ZPUT).

26 Padovan, A. V.; Skorupan Wolff, V., U¢inak potonuéa plovila na vezu na pravni odnos izmedu stranaka
ugovora o vezu i ¢uvanju plovila, Poredbeno pomorsko pravo = Comparative Maritime Law, vol. 57, br. 172,
2018, str. 158.

27 Ova odbveza marine temelji se na odredbama Pomorskog zakonika (u nastavku: PZ), Narodne novine
br. 181/2004, 76/2007, 146 /2008, 61/2011, 56/2013, 26 /2015, Zakona o pomorskom dobru i morskim
lukama, Narodne novine br. 158/2003, 100/2004, 141/2006, 38/2009, 123/2011, 56 /2016, Pravilnika
o uvjetima i nadinu odrZavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda i teri-
torijalnog mora Republike Hrvatske, Narodne novine br. 90/2005. O obvezama ovlastenika koncesije
u predmetu odrZavanja reda u marini vidjeti Petrinovi¢, R.; Mandi¢, N.; Milosevi¢ Pujo, B., Standardi
sigurnosti plovidbe u lukama nauti¢kog turizma (marinama) s posebnim osvrtom na odrzavanje reda u
luci, Poredbeno pomorsko pravo = Comparative Maritime Law, vol. 57, br. 172, 2018., str. 177-204; Petrinovic,
R.; Mandi¢, N., Javne ovlasti koncesionara luke nautickog turizma, Barbi¢, J. (ur.), Pravni okvir za luke
nautickog turizma, knjiga 42, Nakladnicki niz: Modernizacija prava, Hrvatska akademija znanosti i umjet-
nosti, Zagreb, 2018, str. 125-135.

28 Prema ¢l. 85. ZPUT-a, usluge u nautickom turizmu koje marina pruZa poglavito su:

1. usluga koriStenja veza, prihvat i smjestaj plovnih objekata s turistima — nauti¢arima ili bez turista —
nauti¢ara koji borave na njima
2. usluge cartera — usluge koristenja plovnih objekata s posadom ili bez posade, s pruZanjem ili bez
pruZanja usluge smjestaja i/ili prehrane, radi odmora, rekreacije i krstarenja nauti¢ara
3. organiziranje putovanja u paket-aranZmanu ili izleta na plovnim objektima nautickog turizma
4. prihvat, cuvanje i odrZavanje plovnih objekata na vezu u moru i na suhom vezu
5. uredenje i pripremanje plovnih objekata
6. druge usluge za potrebe turista.
29 Cl. 2. st. 1. Pravilnika o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma.
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za smjestaj plovila tijekom odredenog vremena, dok korisnik veza za tu uslugu
placa naknadu.

Unutar sveobuhvatne materije ugovora o vezu posebno mjesto zauzima pi-
tanje odgovornosti marine za Stetu. Dva su moguca izvora njezine odgovorno-
sti: 1) ugovorna (liability towards the users of services) i 2) izvanugovorna (third
party liability).

Prema domadem pravu i poslovnoj praksi hrvatskih marina, ugovorna od-
govornost marine podrazumijeva njenu odgovornost prema korisnicima usluga
koje marina pruza. Ovdje je prije svega rije¢ o odgovornosti za Stetu na plovilima
koja se nalaze na vezu na temelju ugovora o vezu.** Odgovornost marine za stetu
na plovilu ovisi 0 ugovorenim obvezama marine iz ugovora o vezu. Treba razli-
kovati je li ugovoreno ustupanje mjesta za vez,” $to podrazumijeva odgovornost
marine ,,samo” za ispravnost i prikladnost veza koji se ustupa na uporabu, ili u
sadrzaju ugovora o vezu postoje i drugi elementi, npr. obveza ¢uvanja plovila.
Treba naglasiti da tumacenje sadrzaja ugovora o vezu zadire u probleme ulo-
ge, poslovanja i obiljeZja cjelokupne djelatnosti marine.”” Je li ugovoreno ¢uvanje
plovila ili ne, relevantno je i kod ugovaranja osiguranja odgovornosti marine, pa
je u svrhu sklapanja police osiguranja odgovornosti marine vazno odrediti po-
jam cuvanje plovila. Prema nekim op¢im uvjetima osiguranja odgovornosti marine
osiguratelja s hrvatskog trzista, plovilo je predano na ¢uvanje ako su plovidbena
dozvola i kljuevi plovila predani odgovornoj osobi u marini.** Ove okolnosti, pre-
daja plovidbene dozvole i kljuceva, bit ¢e klju¢ne u odredivanju ugovorne obveze
¢uvanja plovila te sadrzaja osiguranja odgovornosti marine. S druge strane, ugo-
vor o vezu Cesto ne uklju¢uje obvezu ¢uvanja ili se, pak, sluzi druk¢ijom pravnom
terminologijom. Primjerice, za mnoge ugovore o vezu relevantan je trenutak pre-
daje plovila pod nadzor marine, a taj se trenutak prema ugovoru o vezu ne mora
nuzno vezati uz predaju kljuceva i isprava plovila. Dakle, mogu¢ je nedostatak

30 Padovan, Odgovornost luke nautickog turizma..., op. cit., str. 5.

31 Vidi npr. Ugovor o koristenju veza Marine Dalmacija.

32 Skorupan Wolff, V.; Padovan, A. V., Postoje li elementi ostave u ugovoru o vezu u lukama nautickog
turizma, Zbornik radova 2. Medunarodne konferencije transportnog prava i prava osiguranja: Transportno pravo
ususret buducnosti, INTRANSLAW 2017, Cori¢, D.; Radionov, N; Car, A. (ur.), Pravni fakultet Sveudilista
u Zagrebu, Zagreb, 2017, str. 315; isto Skorupan Wolff, V.; Petrinovi¢, R.; Mandi¢ N., Marina Operator’s
Obligations from the Contract of Berth according to the Business Practices of Croatian Marinas, 7" Inter-
national Maritime Science Conference, IMSC 2017, Book of Proceedings, Vidan P. et al. (ur.), Pomorski fakul-
tet Sveudilista u Splitu, Split, 2017., str. 104-111; Skorupan Wolff, V.; Padovan, A. V., Ugovor o vezu de
lege ferenda, Barbid, ]. (ur.), Pravni okvir za luke nautickog turizma, knjiga 42, Nakladnicki niz: Modernizacija
prava, Hrvatska akademija znanosti i umjetnosti, Zagreb, 2018., str. 41-93.

33 Vidjeti npr. Uvjeti za osiguranje odgovornosti vlasnika/korisnika luke nautickog turizma osiguratelja Euroherc
d.d. Zagreb., ¢l 2. t. 5.
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podudarnosti izmedu uvjeta osiguranja odgovornosti i uvjeta ugovora o vezu u
pogledu definiranja obveza i odgovornosti marine, $to stvara odredenu pravnu
nesigurnost. U okviru standardizacije uvjeta osiguranja i ugovora o vezu treba
paziti da definicija odgovornosti marine, njen temelj, opseg i trajanje budu podu-
darni.

U okviru materije ugovorne odgovornosti marine za stetu svakako treba na-
glasiti da ugovorna odgovornost marine moze nastati i u slucaju stete na automo-
bilima i osobnim stvarima korisnika veza na parkiralistima ili u drugim prostori-
ma marine. Ove vrste Steta nisu rijetkost u praksi. Takoder, marina se moZze naci
odgovornom i za tjelesne ozljede, smrt ili narusavanje zdravlja korisnika veza.*
Za ocjenu ove vrste ugovorne odgovornosti marine treba analizirati odredbe ugo-
vora o vezu te opce uvjete poslovanja marine. Ako je rije¢ o hrvatskim marinama
tada de lege lata sadrzaj ugovora o vezu i opdée uvjete poslovanja marine treba
tumaciti u okviru odredaba Zakona o obveznim odnosima (u nastavku: ZOQO),* a
relevantan moze biti i Zakon o zastiti potrosaca (u nastavku: ZZP)* ako korisnik
veza nastupi u svojstvu potrosaca.” ZZP &titi osnovna prava potro$aca, u ovom
slu¢aju korisnike veza, pri kupnji i stjecanju usluga na trzistu®® (npr. usluga veza).

Za razliku od ugovorne odgovornosti, izvanugovorna odgovornost marine
obuhvaca odgovornost prema tre¢im osobama (third party liability). Ova vrsta
odgovornosti marine podrazumijeva Stete na imovini trecih, Stete uslijed smrti,
tjelesne ozljede ili naruSavanja zdravlja trecih, kao i oneciS¢enje okolisa — mor-
skog i/ili obalnog podrugja.* U dijelu izvanugovorne odgovornosti marine za
Stetu bitno je naglasiti da se u pravilu marina smatra odgovornom za $tetu tre¢im
osobama koja je nastala u vezi s njenom djelatnosc¢u, osim ako ne dokaze da stetu
nije skrivila odnosno da je postupila s duznom paznjom.* Ovo se pravilo u hrvat-
skom pravu temelji na odredbi ¢l. 1045. st. 1. ZOO-a prema kojem je odgovornost
na temelju presumirane krivnje temeljno pravilo o odgovornosti u nasem pravu:
, Tko drugome prouzrodi Stetu, duzan je naknaditi je ako ne dokaze da je Steta
nastala bez njegove krivnje”. Na temelju odredbe ¢l. 1045. st. 1. ZOO-a ostecena

34 Padovan, Odgovornost luke nautickog turizma..., op. cit., str. 5.

35 Narodne novine br. 35/2005,41/2008,125/2011, 78/2015, 29/2018.

36 Narodne novine br. 41/2014, 110/2015.

37 Padovan, Odgovornost luke nautickog turizma..., op. cit., str. 6.

38 Cl. 1. ZPP-a.

39 O zastiti morskog okoliga i obalnog podrudja marine, Cori¢, D., Zastita morskog okoliga u marinama —
hrvatski pravni okvir, Zbornik radova 1. Medunarodne znanstvene konferencije pomorskog prava: Suvremeni
izazovi pomorske plovidbe, ISCML 2016, AmiZi¢ Jelovéié, P. et al. (ur.), Pravni fakultet Sveudilista u Splitu,
Split, 2017, str. 135-149.

40 Padovan, Odgovornost luke nautickog turizma..., op. cit., str. 6.
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strana stjeCe pravo na naknadu pretrpljene Stete.* Konacno, za ocjenu postupa-
nja s ovim standardom paznje relevantan je ¢itav niz propisa o uvjetima i stan-
dardima koje marina mora ispunjavati. Izmedu ostalog, u skladu s odredbama
ZPUT-a, marina mora postupati prema izdanom rjeSenju o ispunjavanju uvjeta
za obavljanje djelatnosti te prema objavljenim cijenama.*

U engleskom pravu ugovorna odgovornost marine (liability towards the users
of services), op¢i uvjeti poslovanja marine (general terms and conditions) i ugovor o
vezu tumace se u okviru odredaba engleskog opceg ugovornog prava (contract
law)* kao i Consumer Protection Acta.** Opcenito, u engleskom pravu odgovornost
na temelju krivnje je pravilo, medutim, sudska je praksa u pojedinim slucajevima
znadajno prosirila polje primjene odgovornosti na temelju presumirane krivnje.*®
Presumpcija odgovornosti vrijedi i za izvanugovornu odgovornost marine prema
tre¢ima za Stete iz njezine djelatnosti.

3. OSIGURANJE ODGOVORNOSTI MARINE

Kada govorimo o osiguranju odgovornosti marine opéenito mislimo na osi-
guranje odgovornosti ovlastenika koncesije marine (marina operator).*

Predmet osiguranja je odgovornost iz djelatnosti marine, $to podrazumijeva
ugovornu odgovornost marine, tj. odgovornost prema korisnicima, i izvanugo-
vornu odgovornost marine, tj. odgovornost prema tre¢ima.*

U prikazu obiljezja osiguranja odgovornosti marine na primjeru usporedbe
hrvatskog i engleskog prava i poslovne prakse prvo ¢emo se usredotociti na pra-
vo ina prikaz pravnog okvira koji se odnosi na osiguranje odgovornosti marine,
a u nastavku i na poslovnu praksu, te ¢emo prikazati na¢in ugovaranja osiguranja
odgovornosti marine i ostale specifi¢ne probleme osiguranja ove vrste odgovor-
nosti.

41 Matijevi¢, B., Osiguranje: management - ekonomija - pravo: aktualne teme, Naklada, Zadar, 2010., str. 343.

42 1. 86. -87. ZPUT-a.

43 Glavni izvor engleskog ugovornog prava dominantno je common law, a svakako treba uzeti u obzir i re-
levantno zakonodavstvo, vidi https:/ /www.legislation. gov.uk/all?title=contract%20law (pristupljeno
15. listopada 2018.).

44 https:/ /www legislation.gov.uk /ukpga /1987 /43 (pristupljeno 15. listopada 2018.).

45 Banakas, S., Voluntary Assumption of Tort Liability in English Law: a Paradox?, InDret, 4/2009, str.
1-22.

46 Padovan, Odgovornost luke nautickog turizma..., op. cit., str. 26.

47 Ibidem, str. 26.
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3.1. Pravni izvori koji se odnose na osiguranje odgovornosti marine

U hrvatskom pravu ne postoji pravni izvor koji posebno ureduje osigura-
nje odgovornosti marine. PZ, kao hrvatski temeljni pomorskopravni izvor, osi-
guranje odgovornosti marine nije uvrstio u polje primjene odredbi o ugovoru o
pomorskom osiguranju (PZ, ¢l. 684. i dalje). Podrucje primjene odredbi PZ-a o
ugovoru o pomorskom osiguranju odredeno je u ¢l. 684. PZ-a, koji nabraja vrste
pomorskih osiguranja prema predmetu osiguranja. Medutim, osiguranje odgo-
vornosti marine, kao ni osiguranje odgovornosti luke opcenito, ne nalazi se u
navedenom popisu osiguranja iz ¢l. 684. koja podlijezu primjeni glave IV sedmog
dijela PZ-a 0 ugovoru o pomorskom osiguranju.

Prema tome, osiguranje odgovornosti marine u hrvatskom pravu najvedim
dijelom ureduje ZOO. Na osiguranje odgovornosti marine neée se primijeniti
samo opce odredbe ZOO-a, ve¢ i posebne odredbe unutar naslova Ugovor o osigu-
ranju, L. 921. — 965., odsjek 27. Unutar toga odsjeka nalazi se i nekoliko odredaba
o osiguranju odgovornosti. Opcée odredbe ZOO-a primjenjuju se u dijelu skla-
panja, tumacenja, valjanosti i sli¢nih pitanja vezanih za ugovor o osiguranju od-
govornosti marine. Prema posebnim odredbama o osiguranju odgovornosti, ¢l.
964. ZOO-a, osiguratelj odgovara za Stetu nastalu osiguranim slucajem samo ako
ostecenik zahtijeva njezinu naknadu. Osiguratelj osim toga snosi, u granicama
iznosa osiguranja, troskove spora i druge opravdane troskove radi utvrdivanja
osiguranikove odgovornosti, a iz osiguranja se naknaduju i troskovi mjera podu-
zetih na zahtjev osiguratelja ili u sporazumu s njim, radi zastite od neopravdanih
i pretjeranih zahtjeva trecih.

Iako PZ ne sadrzi odredbe o osiguranju odgovornosti marine te ovo osigura-
nje ne svrstava u ugovore o pomorskom osiguranju, ipak, osiguranje odgovor-
nosti marine u posebnoj je vezi s nekim pomorskim osiguranjima. Posebna veza
izmedu osiguranja odgovornosti marine i nekih pomorskih osiguranja postoji u
odredbama PZ-a o osiguranju jahte i brodice, odgovornosti brodopopravljaca te
brodara.

Posebna veza s odredbama o osiguranju jahte i brodice postoji iz razloga jer
su jahte i brodice vrste plovila* u odnosu na koja se najcesce pruza usluga veza
i smjeStaja u marini te u odnosu na koja marina ima interes osigurati svoju od-
govornost. Odgovornost koju marina osigurava podrazumijeva, medu ostalim,
njezinu odgovornost za Stetu zbog gubitka ili ostecenja jahte i brodice na vezu

48 Vrste plovila koja se ubrajaju u kategoriju jahti i brodica u hrvatskom pravu ureduje Pravilnik o bro-
dicama i jahtama, Narodne novine br. 27/2005, 57/2006, 80/2007, 3/2008, 18/2009, 56/2010, 97/2012,
137/2013,18/2016.
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u marini. U praksi najve¢i dio odgovornosti marine otpada na Stete na jahta-
ma i brodicama koje su najcesée osigurane policama osiguranja trupa i stroja,
tj. pomorskim kaskom.* Uobicajena je praksa da Stete na jahtama i brodicama
primarno pokrivaju pomorski osiguratelji kaska, koji zatim po subrogaciji mogu
potrazivati naknadu isplacene Stete od odgovornosti marine ili izravno od njenog
osiguratelja odgovornosti. Vlasnicima jahte i brodice kvalitetna polica pomor-
skog kaska pruza vecu i brzu zastitu od police osiguranja odgovornosti marine,
s obzirom na to da je uobicajeno puno pokri¢e pomorskog kaska obi¢no Sire od
opsega pokrica odgovornosti marine za $tetu na jahti i brodici. Cesto je utvrdiva-
nje obveze osiguratelja odgovornosti marine dugotrajnije i izloZenije riziku spora
nego 5to je to slucaj kod osiguranja pomorskog kaska.”

Posebna veza izmedu osiguranja odgovornosti marine i pomorskog osigura-
nja postoji i u odredbama PZ-a o osiguranju odgovornosti brodopopravljaca. Na-
ime, ugovorom o osiguranju odgovornosti marine moze biti pokriveno i pokri-
¢e odgovornosti za Stetu na plovilu primljenom na popravak ili servis u marini.
Ako je pokrice ove vrste odgovornosti marine ,,uklopljeno” u jedinstven ugovor
o osiguranju, na odredbe iz ugovora koje se odnose na osiguranje odgovornosti
marine za Stetu na plovilu na popravku ili servisu primijenit ¢e se odredbe PZ-a
o odgovornosti brodopopravljaca, dok ¢e se na ostale odredbe ugovora o osi-
guranju odgovornosti marine primijeniti posebne odredbe ZOO-a o osiguranju
odgovornosti. U ovom se slucaju kombinira primjena odredaba razli¢itih pravnih
izvora, PZ-a i ZOO-a.

Posebna veza izmedu osiguranja odgovornosti marine i pomorskog osigu-
ranja postoji i u dijelu PZ-a o osiguranju odgovornosti brodara. Naime, marina
moze biti vlasnik plovila. Naj¢eS¢e marina jest vlasnik interventnih ili radnih plo-
vila koja sluze obavljanju radnih zadataka u marini. Prema tome, marina se moze
nadi u ulozi brodara pa se osiguranjem mogu pokriti odgovornosti koje proizlaze
iz uporabe tih plovila u okviru djelatnosti marine. Tu se po svojoj naravi radi o
osiguranju odgovornosti brodara koje regulira PZ.

49 Pomorski osiguratelji uobicajeno imaju posebne uvjete za osiguranje jahte, a posebne za osiguranje bro-
dice. PreteZno se publiciraju u tri varijante: osiguranje na tzv. puno pokriée (pokri¢e A), osiguranje na
suZeno pokrice (pokric¢e B) i osiguranje samo potpunog gubitka (pokrice C). Ti se uvjeti medusobno ra-
zlikuju prema Sirini pokric¢a. Uz pomorski kasko, vlasnik jahte i brodice ima interes i za osiguranje svoje
odgovornosti jer iz uporabe jahte i brodice mogu proiziéi raznoliki oblici gradanskopravne odgovor-
nosti (npr. sudar, udar, oste¢enje obale i luckih uredaja, oneciséenje okolisa i sl.). Osiguranje navedenih
interesa provodi se sklapanjem ugovora o osiguranju jahte i brodice i drugih uzgrednih interesa, a za
osiguranje odgovornosti kod ve¢ih jahti prikladno je u¢lanjenje u neki P&I klub. Za ova osiguranja jahte
ibrodice postoje posebni uvjeti osiguranja. Pavié, Pomorsko osiguranje: pravo i praksa s osnovama kopnenoga
i zracnog transportnog osiguranja..., op. cit., str. 388-389.

50 Padovan, Odgovornost luke nautickog turizma..., op. cit., str. 30-31.
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Sliéno kao kod nas, ni u engleskom pravu ne postoji zakonski pravni izvor,
lex specialis, koji sadrzi posebne odredbe o osiguranju odgovornosti marine. Naj-
vazniji kodificirani izvor prava pomorskog osiguranja u Engleskoj je Marine In-
surance Act 1906.” Medutim, taj propis se u pravilu ne primjenjuje na osiguranje
odgovornosti marine.” Podrucje primjene Marine Insurance Acta prije svega je osi-
guranje brodova, robe u prijevozu, odgovornosti brodara, osiguranje brodova u
gradnji ili na popravku u brodogradilistu i sl. te povezanih interesa. S obzirom
na sadrzaj ovog zakonskog pravnog izvora, raspravu mozemo prosiriti u pravcu
postojanja veze izmedu osiguranja odgovornosti marine i nekih pomorskih osi-
guranja. Posebna veza izmedu osiguranja odgovornosti marine postoji s odredba-
ma o osiguranju brodova i ostalih plovnih objekata te o osiguranju odgovornosti
brodara koje regulira Marine Insurance Act 1906.

Osiguranje odgovornosti marine u engleskom pravu najvecim dijelom uredu-
je UK Insurance Act 2015.% Rije¢ je o novijem zakonu iz 2015. godine koji se smatra
najznadajnijim doprinosom ugovornom pravu osiguranja u engleskom pravu™ te
se primjenjuje na sve trgovacke ugovore o osiguranju.” Ugovor o osiguranju od-
govornosti marine jest trgovacki ugovor; prema tome spada u polje primjene UK
Insurance Acta. Jedno od nacela koje UK Insurance Act zagovara je ravnopravnost
strana iz ugovora o osiguranju. Obi¢no kod sklapanja osiguranja uvjete osigura-
nja diktira osiguratelj, no, prema opéem nacelu iz UK Insurance Acta 2015, strane
ugovora o osiguranju moraju biti u ravnopravnom polozaju.

Uz primjenu UK Insurance Acta 2015, vec¢ina pravnih pitanja osiguranja odgo-
vornosti marine u engleskom pravu uredena je u okviru common lawa. Engleski
pravni sustav sudskoj praksi daje posebnu ulogu u stvaranju prava, pa se pravo
sustavno izgraduje kroz sudske presedane kao institucionalni izvor prava. Me-
dutim, kada je rije¢ o osiguranju odgovornosti marine i broju sporova koje osi-
guratelji i marine vode pred sudovima ili arbitrazom, sporova gotovo da i nema.
Naime, prema navodima osiguratelja s engleskog trzista, eventualne sporove s
osiguranicima osiguratelji rjeSavaju mirnim putem, sporazumno. Naklonjenost

51 UK Marine Insurance Act 1906 dostupan je na https://www legislation.gov.uk/ukpga/Edw7/6/41/
contents (pristupljeno 3. studenog 2018.). Propis je izmijenjen i dopunjen s jo$ dva vazna zakona koji
reguliraju ugovore o osiguranju, a to su Insurance Act 2015 te Consumer Insurance (Disclosure and Repre-
sentations) Act 2012 (“CIDRA").

52 Vidi Marine Insurance Act 1906,s. 1,21 3.

53 UK Insurance Act 2015 dostupan je na http://www legislation.gov.uk/ukpga/2015/4/2017-05-04/
data.pdf (pristupljeno 30. listopada 2018.).

54 Kendall, D.; Wright, H., A Practical Guide to the Insurance Act 2015, Informa Law from Routledge, 2017.

55 https://www.willistowerswatson.com/en/insights/2016 /08 / guide-to-the-uk-insurance-act-2015
(pristupljeno 30. listopada 2018.).
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sporazumnom rjeSavanju sporova izvan suda ili arbitraze prije svega slijedi zbog
zastite ugleda osiguratelja na trzistu. Osim toga, rjeSavanje spora pred sudom ili
arbitrazom moglo bi znaciti obvezu placanja visokih pravnih troskova te kamata
na iznos naknade Stete.

Uz zakonske pravne izvore, u predmetu osiguranja odgovornosti marine vaz-
no mjesto imaju i autonomni pravni izvori u koje ubrajamo opce uvjete osigu-
ranja odgovornosti marine koje koriste hrvatski osiguratelji i standardne uvjete
osiguranja za marine koje koriste osiguratelji s engleskog trzista (u nastavku ko-
ristimo jedinstven naziv za ove izvore: op¢i uvjeti osiguranja odgovornosti mari-
ne). Autonomni pravni izvori odraz su slobode u uredivanju ugovornih odnosa
op<denito,™ pa tako i ugovora o osiguranju odgovornosti marine. Sklapanjem ugo-
vora o osiguranju odgovornosti marine, op¢i uvjeti osiguranja odgovornosti ma-
rine postaju dijelom sadrzaja ugovora, pa ih moZemo opisati i kao temeljne uvjete
za osiguranje odgovornosti marine. Opce uvjete osiguranja odgovornosti marine
donosi unaprijed osiguratelj, a na marini je da te uvjete prihvati i zakljuc¢i ugovor
o osiguranju ili ne. Ne postoje jedinstveni opdi uvijeti osiguranja odgovornosti
marine osiguratelja s hrvatskog i engleskog trzista osiguranja. Svaki osiguratel
sastavlja svoje opce uvjete osiguranja odgovornosti marine te u njima definira
predmet osiguranja odgovornosti, Stete iskljucene iz osiguranja, postupak prijave
i naknade Stete te ostale uvjete.

Uz zakonske i autonomne pravne izvore osiguranja odgovornosti marine
ovdje valja spomenuti i pravne izvore osiguranja Europske unije (u nastavku:
EU). Posebno, kada se radi o osiguranju odgovornosti marine, treba uzeti u obzir
europsko zakonodavstvo koje se odnosi na nezivotna (imovinska) osiguranja, a
tu dominiraju propisi iz podrudja statusnog prava osiguranja, propisi o trzi$noj
utakmici i propisi o zastiti potrosaca koji nisu izravno relevantni za temu ovog
rada.”

Kona¢no, usporedimo li pravni okvir hrvatskog i engleskog prava koji se
primjenjuje na osiguranje odgovornosti marine, primjetit ¢emo da imaju dosta
dodirnih to¢aka. Ni u hrvatskom, ni u engleskom pravu ne postoji zakonski pro-
pis koji sadrzi specijalne odredbe o osiguranju odgovornosti marine. Odredbe
o0 osiguranju ove vrste ne sadrzi PZ, kao ni Marine Insurance Act 1906. Najvedim
dijelom osiguranje odgovornosti marine regulira hrvatski ZOO, odnosno UK In-
surance Act 2015. U hrvatskom i u engleskom pravu najvaznije mjesto na ljestvici

56 Matijevi¢, B., op. cit., str. 293-294.

57 Sto se tite propisa EU-a o zadliti potroSada kod ugovora o osiguranju, treba napomenuti da oni nisu
izravno relevantni za temu ovog rada, bududéi da su ugovori o osiguranju odgovornosti marina trgovac-
ki ugovori.
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pravnih izvora osiguranja odgovornosti marine imaju autonomni pravni izvori:
op¢i uvjeti osiguranja odgovornosti marine. Dakako, na ljestvici pravnih izvora
nalazi se sudska i arbitrazna praksa, iako osiguratelji rijetko rjeSavaju sporove sa
svojim klijentima pred sudom ili arbitrazom, ve¢ nastoje eventualne sporove rije-
$iti sporazumno, mirnim putem, izvan suda i arbitraze. Ne smijemo zanemariti ni
europsko pravo koje je obvezno za Hrvatsku i Veliku Britaniju, pa i u tom dijelu
ove dvije drzave imaju slicnosti kada je rije¢ o pravnim izvorima. lako se Velika
Britanija nalazi u postupku Brexita,® obveza primjene europskog prava postoji
dok god je ¢lanica EU-a.”

3.2. Nacelo dobrovoljnosti sklapanja ugovora o osiguranju odgovornosti
marine

Osiguranje odgovornosti marine, kako u hrvatskom tako i u engleskom pra-
vu, nije obvezno. Zakonski pravni izvori ovih pravnih sustava ne sadrze odredbu
o obvezi sklapanja ugovora o osiguranju odgovornosti marine. Stoga se osigura-
nje odgovornosti marine temelji na nacelu dobrovoljnosti.

Uz dobrovoljna osiguranja odgovornosti, poput osiguranja odgovornosti
marine, i u hrvatskom i engleskom pravu postoje zakonom propisana obvezna
osiguranja. Primjere obveznih osiguranja odgovornosti nalazimo u razli¢itim gra-
nama transportnog prava,® pa tako i u pomorskom pravu. U hrvatskom pravu,
kao najblize temi ovog rada mozemo izdvojiti obvezno osiguranje odgovornosti
za vlasnike jahti i brodica za Stetu koju upotrebom jahte odnosno brodice mogu
nanijeti tre¢im osobama.®" Svrha je obveznih osiguranja odgovornosti zastita Si-
reg javnog interesa, posebno kako bi se oSte¢enima zajamdio efikasniji sustav na-
knade pretrpljene Stete.

58 lIzraz Brexit rabi se za politicki proces i medijsku kampanju koja je povezana s britanskim izlaskom iz
EU-a.

59 Britanska vlada najavila je da ée do Brexita dodi 29. oZujka 2019. u 23:00 sata po lokalnom vremenu, a ti
e precizni podaci biti uneseni u amandman nacrta zakona o istupanju iz EU-a, koji se nalazi u izradi
u parlamentu, https:/ /dnevnik.hr/vijesti/svijet/brexit-odredjen-datum-izlaska-velike-britanije-iz-eu-
ropske-unije---495643.html (pristupljeno 27. prosinca 2018.).

60 Npr. obvezno osiguranje od automobilske odgovornosti za stetu u engleskom pravu ureduje ¢l. 143. —
162. Road Traffic Acta 1988. Primjere obveznih osiguranja odgovornosti u hrvatskom pravu vidjeti u Za-
konu o obveznim osiguranjima u prometu, Narodne novine br. 151/2005, 36,/2009, 75/2009, 76/2013,
152/2014; isto Belani¢, L. u Gorenc, V. (ur.), Komentar Zakona o obveznim odnosima, Narodne novine,
Zagreb, 2014., str. 1444-1445. Obvezna osiguranja u hrvatskom pomorskom pravu predvidena su PZ-
om, ali i nizom medunarodnih pomorskih konvencija, a odnose se na gradanskopravnu odgovornost
brodara za Stetu (oneciséenje mora uljem koje se prevozi kao teret na brodu ili uljem iz brodskih tanko-
va, smrt i tjelesna ozljeda putnika na brodu, troskovi uklanjanja podrtine).

61 Vidi ¢l. 41. Zakona o obveznim osiguranjima u prometu.
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Iako se ugovaranje osiguranja odgovornosti marine temelji na nacelu dobro-
voljnosti, u hrvatskoj pravnoj literaturi bilo je prijedloga da sklapanje ugovora
o osiguranju odgovornosti marine bude obvezno. Predlozeno je da se pravnim
propisom koji odreduje minimalne uvjete osnivanja i djelatnosti marine propi-
Se obveza sklapanja odgovarajueg ugovora o osiguranju odgovornosti marine.
U obrazlozenju ovog prijedloga isti¢e se postojanje visokog rizika odgovornosti
kojima su marine izloZene u svom redovitom poslovanju, brojnost plovila u ma-
rinama i njihova velika imovinska vrijednost, kao i velik broj osoba koje borave
na plovilima i ostalim prostorima u okviru marina.® Premda ovakav prijedlog
do danas nije usvojen te ne postoji propis o obveznom osiguranju odgovornosti
marine, u praksi sve hrvatske marine redovito ugovaraju osiguranje svoje gra-
danskopravne odgovornosti, jer je to jednostavno conditio sine qua non za njihovo
normalno funkcioniranje na trzidtu i neizostavan faktor upravljanja rizicima po-
slovanja. Osim toga, vazeca polica osiguranja odgovornosti iz djelatnosti i opcée
gradanskopravne odgovornosti bitan je uvjet svakog ugovora o koncesiji kojeg
se marina duzna pridrzavati za sve vrijeme trajanja tog ugovora. Nadalje, svaki
ugovor o kreditiranju ili drugoj vrsti financiranja projekata marina nuzno podra-
zumijeva obvezu ugovaranja i odrzavanja na snazi svih uobicajenih primjerenih
imovinskih osiguranja, uklju¢ujudi i osiguranje odgovornosti marine. K tome tre-
ba uzeti u obzir da je svaka marina kao zaseban gospodarski subjekt posebna po
pitanju procjene rizika i specifi¢nih potreba u pogledu osiguranja, a koje ovise
o Citavom nizu faktora, kao Sto su lokacija; kapacitet; kategorizacija; struktura
korisnika; struktura flote s obzirom na vrstu, dimenzije, zastave ili namjenu plo-
vila, udio ¢arter plovila na stalnom vezu; razina sigurnosnog nadzora; struktura
i kvaliteta upravljanja; poslovno iskustvo; vrste i broj usluga koje ima u ponudi;
model ugovora o vezu koji primjenjuje; prisustvo drugih gospodarskih subjekata
i pruzatelja usluga u okviru marine i dr. Stoga je teSko govoriti o eventualnom za-
jednickom minimalnom standardu obveznog osiguranja za marine, u smislu mi-
nimalnih svota osiguranja odgovornosti, maksimalnih iznosa odbitnih fransiza,
standardnim ogranic¢enjima i iskljucenjima iz osiguranja i sl. Slijedom navedenog,
smatramo da propisivanje obveznog osiguranja odgovornosti marine ne bi bilo
svrsishodno te se zalazemo za o¢uvanje nacela dobrovoljnosti ove vrste osigura-
nja u domacem pravu, uz standardizaciju op¢ih uvjeta osiguranja odgovornosti
marine i op¢ih uvjeta ugovora o vezu.

Raspravuna temu zakonskog reguliranja obveznog osiguranja odgovornosti ma-
rine u literaturi na engleskom jeziku nismo pronasli. Prema navodima osiguratelja

62 Padovan, Odgovornost luke nautickog turizma..., op. cit., str. 26-27.
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s engleskog trzista, svaka marina za sebe, uzimajudéi u obzir rizike kojima je
izlozena, donosi odluku o osiguranju svoje odgovornosti i to ¢ini u cilju zastite
vlastitih interesa i odgovornosti prema korisnicima usluga, tre¢ima te okolisu.
Eventualno normiranje obveznog ugovora o osiguranju odgovornosti marine,
prema navodima osiguratelja s engleskog trzista, poskupilo bi poslovanje marine
i postavilo bi osiguratelje u dominantan poloZaj u odnosu na osiguranike, te bi
stvorilo osnovu za povecanje cijena usluga marine.

3.3. Okolnosti znacajne za procjenu rizika osiguranja odgovornosti marine

Kod procjene rizika osiguranja odgovornosti marine osiguratelji s hrvatskog
i engleskog trzista najcesce se oslanjaju na upitnike upudene marinama. Pitanja
u upitniku kred¢u se od uvodnih, op¢ih informacija o marini (naziv, sjediste, od-
govorna osoba, broj vezova, broj plovila na vezu i sl.) do onih posvecenih opisu
djelatnosti koje marine Zele osigurati (full details of business activities to be insured).
Posebna pozornost posvecena je pitanjima organizacije sigurnosne i protupozar-
ne zastite u marini.®> Neka od pitanja u dijelu sigurnosne i protupozarne zasti-
te odnose se na provjeru postojanja zastitarske sluzbe, CCTV sistema, alarma,
detektora pozara i sl. Osiguratelji se pri procjeni rizika oslanjaju i na dostupne
informacije s interneta, a ¢esto provode i inspekcije u marinama koje uzimaju u
pokrice te pritom provjeravaju polozaj mikrolokacije, otvorenost prema vjetro-
vima, ogradenost marine i sl. Kod procjene rizika osiguranja odgovornosti ma-
rine posebna pozornost daje se i analizi sadrzaja ugovora o vezu izmedu marine
i korisnika usluge. Nerijetko osiguratelji isti¢u svoje nezadovoljstvo sadrzajem
ugovora o vezu koji marine sklapaju s korisnicima usluga. Smatraju da u ugo-
voru nedostaje jasno odredenje odgovornosti stranaka iz ugovora o vezu pa u
pojedinim slucajevima nije jasno odgovara li marina za nastalu Stetu. Osiguratelji
provjeravaju i interne propise marine: opée uvjete poslovanja marine, pravilni-
ke o redu u marini i sl., a prema potrebi, kod procjene rizika ,,ulaze” i u sustav
upravljanja kvalitetom marine.

Prema opdim uvjetima osiguranja odgovornosti marine hrvatskih i engleskih
osiguratelja, duznost je marine pri sklapanju ugovora o osiguranju prijaviti

63 U okviru rada na projektu DELICROMAR dio istraZivanja posveden je sigurnosnoj zastiti hrvatskih
marina. Opsirnije o sigurnosnoj zastiti Pavlicek, J.; Padovan, A. V_; Pijaca, M., Criminological and Legal
Aspects of Croatian Ports and Marinas Security, Book of Proceedings, Twelfth Biennial International Con-
ference Criminal Justice and Security in Central and Eastern Europe: From Common Sense to Evidence-based
Policy-making, Mesko, G. et al. (ur.), University of Maribor Press, Maribor, 2018., str. 469-484; isto Jovi¢,
H.; Mudri¢, M., Sigurnosna i privatna zastita morskih luka u Republici Hrvatskoj, Poredbeno pomorsko
pravo = Comparative Maritime Law, vol. 57, br. 172, 2018., str. 205-252.
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osiguratelju sve okolnosti znacajne za procjenu rizika, a koje su joj poznate ili joj
nisu mogle ostati nepoznate. Ako je marina namjerno ucinila neto¢nu prijavu,
presutjela podatke u upitniku ili namjerno presutjela okolnosti takve naravi da
osiguratelj ne bi sklopio ugovor o osiguranju odgovornosti marine da je znao
za pravo stanje stvari, osiguratelj ima pravo zahtijevati poniStenje ugovora
o osiguranju odgovornosti marine. U slucaju ponistenja ugovora osiguratelj
takoder ima pravo zadrzati i naplatiti premije osiguranja za razdoblje do dana
podnosenja zahtjeva za poniStenje ugovora. Obvezan je i platiti osigurninu ako
do dana podnosenja zahtjeva za poniStenje ugovora nastupi osigurani slucaj.

Prema nekim opéim uvjetima osiguranja odgovornosti marine s hrvatskog i
engleskog trzista, osigurateljevo pravo na ponistenje ugovora o osiguranju od-
govornosti marine prestaje protekom tri mjeseca od dana saznanja za neto¢nost
prijave ili preSucivanje osiguranika.

3.4. Ugovaranje osiguranja odgovornosti marine u poslovnoj praksi

Specifi¢nost ugovaranja osiguranja odgovornosti marine u poslovnoj praksi
hrvatskih osiguratelja jest da se posebnom policom osiguranja osigurava odgo-
vornost marine iz djelatnosti prema korisnicima usluge marine. Rijec je o polici
osiguranja odgovornosti koja proizlazi iz temeljne djelatnosti marine. U ovoj se
polici navode osnovna pokrica koja su ugovorena osiguranjem.

Nadalje, osiguranje od javne (izvanugovorne) odgovornosti marine prema
tre¢ima® u poslovnoj praksi osiguratelja s hrvatskog trzista osigurava se drugom,
posebnom policom osiguranja. Ova polica pokriva odgovornosti koje nisu vezane
uz djelatnost marine. Istom se policom pokriva i osiguranje odgovornosti marine
za Stete uslijed onecis¢enja okoliSa, a najcescée i odgovornosti marine prema svo-
jim zaposlenicima.

Prema poslovnoj praksi osiguratelja s hrvatskog trzista, uobicajeno se skla-
pa posebna polica osiguranja odgovornosti marine iz djelatnosti kojom se kao
osnovno pokrice osigurava odgovornost marine za Stete na plovilima dok se na-
laze pod nadzorom marine zbog ¢uvanja, popravka, preinake, odrzavanja i sl.,
kao i na plovilima koja su upudena izvan podrudja marine na popravak i radove
koji se nisu mogli obaviti na podruc¢ju marine. Kao osnovno pokrice osigurane su
i Stete na plovilima za vrijeme probne voznje. Opéim uvjetima osiguranja odgo-
vornosti marine propisan je radius kretanja plovila za probne voznje unutar kojeg

64 Pojam treca osoba, prema opéim uvjetima osiguranja odgovornosti marine hrvatskih osiguratelja, podra-
zumijeva osobu koja nije subjekt ugovora o osiguranju, odnosno osobu ¢ija odgovornost nije pokrivena
osiguranjem.
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su pokrivene Stete. Policom osiguranja odgovornosti marine iz djelatnosti u okvi-
ru osnovnog pokrica osigurane su i Stete na demontiranim dijelovima plovila.
Osigurane su i Stete nastale zbog provalne krade stvari na plovilu dok se nalaze
na podrudju marine, medutim, prema opéim uvjetima osiguranja odgovornosti
marine, obi¢no su iz osnovnog pokrica iskljuc¢ene Stete na radio i TV prijemni-
cima, fotoaparatima, kamerama, dalekozorima i sl. U okviru osnovnog pokrica
osigurane su i Stete zbog smrti ili tjelesne ozljede osoba koje su posljedica djelat-
nosti marine, medutim, iz osnovnog pokrica iskljuc¢ene su osobe koje su zaposle-
nici marine. Osnovnim pokri¢em osigurane su i $tete na imovini tre¢ih, medutim,
obi¢no su iskljucene Stete na imovini kooperanata marine. Prema poslovnoj prak-
si osiguratelja s hrvatskog trzista, obi¢no su osigurane Stete koje se jave u vidu
¢isc¢enja oneciscenih plovila i plaze oko mjesta onecis¢enja ako je ono uzrokovano
istjecanjem goriva ili maziva iz plovila preuzetog na ¢uvanje i odrzavanje u ma-
rini. Kona¢no, prema poslovnoj praksi hrvatskih osiguratelja, obi¢no su u okviru
osnovnog pokrica osigurane i stete nastale kao posljedica servisno-usluzne djelat-
nosti marine, s tim da se za obavljanje servisnih usluga marine mora ispostaviti
ispravan racun s detaljnim popisom obavljenih popravaka i radova, utrosenog
materijala te ugradenih dijelova.

Za razliku od poslovne prakse osiguratelja s hrvatskog trzista, englesko
trziste osiguranja odgovornosti marine naj¢es¢e marinama nudi paket pokrica
odgovornosti koji se kreira prema potrebama pojedine marine. Navedeni paketi,
uz osiguranje odgovornosti za Stete iz temeljne djelatnosti marine (core business),
a toje pruzanje usluge veza za plovila, uklju¢uju i odgovornost brodopopravljaca
(ship repairers liability), odgovornost prema tre¢ima (third party liability)*® i tzv.
CGL odgovornost (Commercial General Liability). CGL odgovornost ili opce
osiguranje odgovornosti za poduzetnike standardna je polica osiguranja koja se
izdaje osiguranicima, u prvom redu pravnim osobama kako bi se zastitile od
odgovornosti za tjelesne ozljede (bodily injury) * i ostecenje imovine (property
damage) koje mogu nastati u prostorijama drustva u vezi s obavljanjem
djelatnosti.” Paket pokria osiguranja odgovornosti marine na engleskom

65 Opéi uvjeti osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s engleskog tr7ista opisuju tre¢u osobu (third
party) kao: ,any company, entity or person other than you or your employees”. Pojam you podrazumijeva
osiguranika, {j. stranu ugovora o osiguranju odgovornosti, konkretno marinu. Ponekad se u opéim uvje-
tima osiguranja odgovornosti marine pojam third party definira i kao: ,person other than the Insured as
defined herein”.

66 Opéi uvjeti osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s engleskog trzista definiraju pojam bodily
injury kao fizi¢ku ili mentalnu ozljedu, ukljuc¢ujuéi slu¢ajnu smrt, zaraznu bolest ili bolest (,physical or
mental injury, including accidental death, disease or illness”).

67 Malecki, D.; Flitner, A. L.; Smith, H. E., Commercial General Liability Coverage Guide, Commercial Lines
Series, 12" edition, The National Underwriter Company, a division of ALM Media, LLC, 2001.
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trzistu ukljucuje i odgovornost marine prema zaposlenicima (employee coverage).
Naime, prema engleskom pravu, obvezno je osiguranje odgovornosti poslodavca
za Stetu koju pretrpi zaposlenik na radu ili u vezi s radom.® Obveznik osiguranja
je poslodavac, dok su trece ostecene osobe iskljucivo zaposlenici, tj. osobe koje
su zaposlene na temelju ugovora o radu.®® Opdi uvjeti osiguranja odgovornosti
marine s engleskog trzista u uvodnim definicijama odreduju pojam zaposlenik.
Rije¢ je o osobi koja pod , kontrolom i nadzorom obavlja poslove iz predmeta
djelatnosti marine”.

Prema poslovnoj praksi osiguratelja s engleskog trzista, mnogi osiguratelji
kombiniraju odgovornosti s liste iz paketa pokri¢a u jedinstvenom ugovoru o
osiguranju odgovornosti marine. Odgovornosti koje se osiguravaju ovise o potre-
bama svake pojedine marine.

Ugovaranje osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s hrvatskog i en-
gleskog trzista razlikuje se po tome $to hrvatski osiguratelji posebnom policom
osiguravaju odgovornost marine prema korisnicima (osiguranje odgovornosti
koja proizlazi iz temeljne djelatnosti marine), dok drugom posebnom policom
osiguravaju javnu, tj. izvanugovornu odgovornost marine (odgovornost prema
tre¢ima). Osiguratelji s engleskog trzista strankama nude paket pokri¢a odgovor-
nosti iz kojeg kombiniraju odgovornosti s liste iz paketa pokrica u jedinstvenom
ugovoru o osiguranju tj. nude , jedinstven proizvod osiguranja” za marine.

Paket pokri¢a odgovornosti osiguratelja s engleskog trzista ukljucuje, medu
ostalim, i osiguranje odgovornosti brodopopravljaca (ship repairers liability). Osi-
guratelji s hrvatskog trziSta opéim uvjetima osiguranja odgovornosti marine is-
klju¢uju Stete iz tzv. sporednih djelatnosti marine koje obavljaju druge pravne ili
fizicke osobe na temelju potkoncesije, ali pokrivaju odgovornost marine za Stete
nastale kao posljedica servisno-usluzne djelatnosti marine, ako sama marina pru-
za takve usluge korisnicima i za njih ispostavlja ra¢un. Osiguratelji s hrvatskog
trzista, nadalje, imaju i posebne uvjete osiguranja odgovornosti brodopopravlja-
¢a, dok je zakonsko reguliranje ugovora o osiguranju odgovornosti brodopoprav-
ljaca predvideno PZ-om.

68 Employers Liability (Compulsory Insurance) Act 1969 i Statutory Instruments 1998, no. 2573, dostupno na
https:/ /www legislation.gov.uk /ukpga /1969 /57 / contents (Employers Liability (Compulsory Insuran-
ce) Act 1969) i http:/ /www legislation.gov.uk /uksi/1998/2573 /made (Statutory Instruments 1998, no.
2573) (pristupljeno 3. studenog 2018.).

69 Lewis, R., The Relationship Between Tort Law and Insurance in England and Wales, Wagner, G. (ur.),
Tort Law and Liability Insurance, Springer Verlag, Wien/New York, 2005., str. 54., to¢. 14. i 15. citirano
prema Belani¢, L., Obvezna osiguranja od odgovornosti izvan djelatnosti prometa i prijevoza u hrvat-
skom i poredbenom pravu, s osvrtom na odredivanje obveznika sklapanja osiguranja i kruga treéih
osoba, Zbornik Pravnog fakulteta Sveucilista u Rijeci, vol. 30, br. 1, 2009., str. 589.
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Kada je rije¢ o osiguranju odgovornosti marine prema vlastitim zaposleni-
cima, pojam zaposlenici prema opéim uvjetima osiguranja odgovornosti marine
osiguratelja s hrvatskog trziSta podrazumijeva osobe zaposlene na odredeno ili
neodredeno vrijeme, zatim osobe s kojima je sklopljen ugovor o djelu ili student-
ski ugovor, te sezonske radnike. Prema poslovnoj praksi osiguratelja s hrvatskog
trzista, stete zbog smrti ili tjelesne ozljede zaposlenika pokrivene su osiguranjem
odgovornosti marine samo ako je to policom osiguranja posebno ugovoreno te
ako je plac¢ena dodatna premija. Osiguratelji s hrvatskog trzista odgovornost ma-
rine prema zaposlenicima obi¢no osiguravaju u okviru police osiguranja od javne
(izvanugovorne) odgovornosti, tj. odgovornosti prema tre¢ima. Neke police osi-
guranja odgovornosti marine prema zaposlenicima sadrze napomenu o obvezi
primjene posebnog ugovora o poslovnoj suradnji i osiguranju izmedu osigurate-
lja i marine koji je sastavni dio police osiguranja odgovornosti marine, a koji de-
taljno regulira obveze osiguratelja i marine u slucaju Stete koju zaposlenik marine
trpina radu ili u vezi s radom.

Prema hrvatskoj i engleskoj poslovnoj praksi osiguranja odgovornosti mari-
ne, najveci je broj likvidiranih Steta na plovilima nastao kao posljedica nevreme-
na, pozara, potonuca i prevrnuca, a nisu rijetke ni Stete koje korisnici veza ili trece
osobe trpe zbog tjelesne ozljede koje su posljedica pada s gata ili rive, tzv. slip and
fall accidents.

3.5. Visina osiguranja odgovornosti marine

Osiguranje odgovornosti marine ugovara se na odredenu svotu osiguranja,
koja predstavlja gornju granicu obveze osiguratelja. Ugovorena svota osiguranja
obi¢no se primjenjuje po jednom osiguranom slucaju, odnosno za sve Stete pro-
iza8le iz jednog osiguranog slucaja. Osiguratelji s marinom ponekad ugovaraju
posebne osigurane svote za Stete iz ugovorne odnosno izvanugovorne odgovor-
nosti marine.

U osiguranju odgovornosti marine uobicajeno je i ugovaranje fransize (deduc-
tible) tj. ugovorenog samopridrzaja. Ako je ugovoreno da marina sama snosi
dio Stete, iznos osigurnine ¢e se, kada nastupi osigurani slucaj, utvrditi tako da
osiguranik snosi dio Stete u visini fransize tj. ugovorenog samopridrzaja. Radi se
o vidu sudjelovanja marine u Steti i ono mora biti navedeno u polici osiguranja
odgovornosti marine. U praksi osiguranja odgovornosti marine najéesce se
ugovara odbitna fransiza koja se primjenjuje po Stetnom dogadaju.

Uvidom u sadrzaj polica osiguranja odgovornosti marina osiguratelja s hrvat-
skog trzista utvrdili smo da unaprijed ugovoreni iznos koji se odbija od naknade
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iz osiguranja obi¢no iznosi 10% od Stete po dogadaju te se obi¢no krece od mini-
malno 1950 HRK do maksimalno 7650 HRK. Prema praksi osiguratelja s engle-
skog trzista, ugovorena odbitna fransiza obi¢no iznosi najvise 10% od Stete po
Stetnom dogadaju. O ugovorenom iznosu fransize ovisit ¢e visina premije osigu-
ranja. Manji iznos fransize znaci ve¢u premiju i obrnuto.

3.6. Stete iskljudene iz osiguranja odgovornosti marine

Op¢i uvjeti osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s hrvatskog i engle-
skog trzista taksativno nabrajaju Stete iskljucene iz osiguranja odgovornosti.

Usporedimo li Stete iskljucene iz osiguranja po opéim uvjetima osiguranja od-
govornosti marine osiguratelja s hrvatskog trzista, primijetit ¢emo da se negdje
nabraja tek nekoliko vrsta iskljucenih Steta, dok se drugdje opSirno nabrajaju Stete
koje nisu pokrivene osiguranjem.

Uvidom u sadrzaj isklju¢enih Steta op¢ih uvjeta osiguranja odgovornosti ma-
rine osiguratelja s engleskog trzista mozemo primijetiti pojedinac¢na iskljucenja za
svaku vrstu odgovornosti marine iz paketa pokrica.

Iskljucene Stete iz osiguranja odgovornosti marine odredene opéim uvjetima
osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s hrvatskog i engleskog trzista mo-
Zemo svesti na nekoliko sljedeéih iskljucenja, uz napomenu da ¢emo se u prikazu
iskljuCenih Steta iz prakse engleskih osiguratelja usredotociti na iskljucene Stete
osiguranja odgovornosti iz temeljne djelatnosti marine.

Ugovorom o osiguranju odgovornosti naj¢esée nisu obuhvadeni odstetni za-
htjevi za Stete na plovilima nastali prijevarom, krajnjom (grubom) nepaznjom: ili
namjerno od strane marine. U nekim se opéim uvjetima osiguranja odgovornosti
preciznije formulira isto iskljucenje tako da se u odredbi navodi da osiguranjem
nisu pokrivene Stete proizasle iz zlonamjernih postupaka osobe s posebnim ovla-
Stenjem ili grube nemarnosti osiguranika, kooperanata i njihovih radnika.

Iz osiguranja su iskljucene i Stete nastale uslijed Strajka, obustave rada, prou-
zrocene ratom, ratnim operacijama, pobunama, neprijateljstvima ili ratu sli¢nim
dogadajima, gradanskim ratom, revolucijom, ustankom, gradanskim nemirima
koji nastanu iz takvih dogadaja, teroristi¢ckim djelovanjima tj. aktima terora i dru-
gim aktima nasilja, u pravilu iz politickih pobuna, poduzetim smisljeno s ciljem
teSkog naruSavanja javnog reda, zastraSivanjem i izazivanjem osjecaja straha,
panike i osobne nesigurnosti gradana, zastrasivanja vlasti ili drustva kako bi se
postigli ciljevi koji su opcenito politicki, vjerski ili ideoloski.
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Predvidena su i iskljucenja iz pokrica za Stete proizasle iz neodrzavanja, za-
pustenosti, istroSenosti, dotrajalosti, korozije ili oksidacije plovila i/ili pripadaju-
¢e opreme plovila, kao i slucajevi Stete na plovilu nastale zbog pucanja konopa
koji pripada plovilu. Neki opéi uvjeti osiguranja odgovornosti marina u nastav-
ku odredbe o iskljucenju Stete proizasle iz zapustenosti, istroSenosti i dotrajalosti
plovila navode da se iste Stete iskljucuju iz osiguranja samo ako je za njih marina
(osiguranik) znala ili morala znati. Osiguranjem su iskljucene i Stete uslijed zamr-
zavanja sistema hladenja motora plovila.

Nadalje, iskljucene su i Stete nastale zbog skrivenih mana plovila, odnosno
kako je to u nekim opdim uvjetima osiguranja odgovornosti marine navedeno,
Stete koje su posljedica skrivene mane i nesposobnosti plovila za plovidbu, ako je
marina za njih znala ili je trebala znati primjenom duzne paznje.

Osiguranjem nisu obuhvadeni ni odstetni zahtjevi za Stete proizasle iz nepri-
drzavanja carinskih, lu¢kih i drugih upravnih propisa niti oni nastali zbog nepri-
drzavanja propisanog reda marine.

Stete kao 3to su nestanak bokobrana, sidra, konopa, propelera i druge opreme
koju se moze demontirati s plovila i bez obijanja tj. upotrebe sile, nisu obuhvacene
osiguranjem.

Osiguranjem obi¢no nisu pokrivene Stete nastale na osobnim stvarima kori-
snika veza, npr. fotoaparatu, radio-aparatu, TV prijemniku i dalekozoru, osim
onih nastalih uslijed potonuca, pozara i eksplozije. Ovim rizicima dodaju se u
pokrice Stete nastale na navedenim predmetima uslijed provalne krade i nestanka
cijelog plovila za koje je odgovorna marina pod uvjetima da se spomenuti pred-
meti nalaze u zatvorenim i zaklju¢anim prostorima plovila, da su kljucevi plovila
predani marini, predmeti evidentirani u inventarnoj listi, a dogadaj prijavljen po-
liciji. Ako se ne ispuni neki od ovih uvjeta, Steta se ne nadoknaduje iz osiguranja.

Iz osiguranja su obi¢no isklju¢ene i Stete uslijed krade umjetnina, predmeta od
plemenitih metala, novca, vrijednosnih papira, nakita, ru¢nih satova vece vrijed-
nosti, mobitela, kamera i sl. Za mnoge od ovih steta ne odgovara ni sama marina,
Sto proizlazi iz uobicajenih isklju¢enja odgovornosti prema opéim uvjetima po-
slovanja marine (general terms and conditions) i odredbama ugovora o vezu.

Iz op¢ih uvjeta osiguranja odgovornosti marine iskljuc¢ene su i Stete nastale
zbog nestrucno izvedene tj. neispravne elektro ili vodovodne instalacije na plo-
vilu, tj. od plovila do priklju¢ka na gatu. Iskljucene su i Stete zbog pogreSaka ili
propusta koje su bile u nastajanju ili su ve¢ nastale prije pocetka vazenja police,
neovisno jesu li bile poznate marini ili ne.
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Iz osiguranja su iskljuene i Stete nastale na plovilima uslijed tegljenja (fowing
service).

Osiguranjem nisu pokriveni troSkovi uklanjanja podrtine (wreck remouval) ili
njezinih dijelova, neovisno je li uklanjanje obavljeno prema naredbi vlasti ili ne.

Isklju¢ene su i Stete koje nastaju zbog smrzavanja vode, trajnog djelovanja
temperature, plinova, pare, vlage, padalina, dima, ¢ade, prasine, pljesnivosti, po-
tresa isl., a $to ima za posljedicu postupno nastajanje Stete.

Neki opdi uvjeti osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s hrvatskog i
engleskog trzista iskljucuju i Stete koje bi osiguranik mogao imati zbog gubitka
poslovnih odnosa, ugleda i sl., te Stete posebno prouzrocene nastankom slucajeva
kakvi su gubitak zarade, danguba i drugi sli¢ni gubici zbog nastanka osiguranog
slucaja.

Op¢i uvijeti osiguranja odgovornosti marine ponekad iskljucuju iz osiguranja
Stete od glodavaca (npr. miSeva) i insekata na plovilu te u prostoru marine, kao i
Stete od neispravnog proizvoda i proizvoda s nedostatkom.

Neki sadrze i odredbe o isklju¢enju Stete iz obavljanja sporednih djelatnosti ma-
rine koje su date na obavljanje drugim pravnim i/ili fizickim osobama temeljem
potkoncesije, $to je i logi¢no, jer se radi o drugom osigurljivom interesu. Naime, ako
je pojedina sporedna djelatnost, primjerice, servis pogonskih strojeva, odrzavanje,
opskrba plovila ili sli¢no, dana u potkoncesiju neovisnom pruzatelju tih usluga,
onda je osigurljiv interes za osiguranje odgovornosti iz te sporedne djelatnosti na
samom pruZzatelju usluga tj. potkoncesionaru. Dakle, logi¢no je da polica osigura-
nja odgovornosti marine ne pokriva odgovornost potkoncesionara.”

3.7. Obveze stranaka iz ugovora o osiguranju odgovornosti marine u vezi s
prijavom i naknadom Stete

Kako je naznaceno u opéim uvjetima osiguranja odgovornosti marine osigu-
ratelja s hrvatskog i engleskog trzista, osiguranik je obvezan izvijestiti osigura-
telja o nastupu osiguranog slucaja. Op¢i uvjeti osiguranja odgovornosti marine
propisuju rok unutar kojeg je marina obvezna izvijestiti osiguratelja o nastaloj
Steti. Najcesce je odreden rok od tri dana od dana kada je osiguranik saznao za
Stetu. Prema nekim opdim uvjetima osiguranja odgovornosti marine, u slucaju
Stete od oneciscenja ili zagadenja (pollution or contamination), da bi osiguratelj bio
u obvezi naknaditi Stetu, ista se mora otkriti u roku 120 sati od trenutka kada se
dogodila te se mora prijaviti u roku 60 dana od trenutka kada je otkrivena.

70 Vidi jos o tome supra t. 3.1.
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Obic¢no se opéim uvjetima odgovornosti marine odreduje obveza osiguranika
da u prijavi Stete navede sve podatke koji su mu u trenutku prijave Stete poznati,
a posebno treba opisati dogadaj, navesti datum i mjesto nastanka Stete, ime od-
nosno naziv ostecenika, utvrdeni ili predmnijevani uzrok Stete te visinu odstet-
nog zahtjeva kojega bi osteenik mogao postaviti. U prijavi je osiguranik obvezan
navesti moguce posljedice i podatke o poduzetim mjerama s ciljem smanjenja,
odnosno sprecavanja proSirenja Stete. Kada osiguranik zaprimi o$tecenikov od-
Stetni zahtjev duzan ga je bez odlaganja s potrebnom dokumentacijom proslijediti
osiguratelju uz pisano obrazlozenje i posebno navedenu opasku o svojoj obvezi
odnosno odgovornosti za nastalu stetu. Na osigurateljev zahtjev marina je duzna
pruziti svaku pomo¢ pri prikupljanju dokaza i informacija u vezi s nastalom Ste-
tom, osigurati svjedoke i ocevice nastalog dogadaja i s osigurateljem sudjelovati
u vodenju postupka za obranu od neutemeljenih i/ili neprimjereno visokih od-
Stetnih zahtjeva.

Kada primi prijavu o nastalom osiguranome slucaju osiguratelj je obvezan
odmah, a prema nekim opdéim uvjetima osiguranja odgovornosti marine najka-
snije u roku tri dana, pristupiti izvidu, utvrdivanju i procjeni Stete, a ako to ne
udini, osiguranik moze poceti uklanjati Stetu uz uvjet da prije toga osiguranikovo
povjerenstvo utvrdi uzrok nastanka osiguranog slucaja i opseg ostecenja. Osigu-
ranik moze, uz uvjet da za to prethodno dobije pisanu osigurateljevu suglasnost,
i prije isteka propisanog roka poceti uklanjati Stetu ako je to prijeko potrebno radi
nastavka redovite djelatnosti marine. Ako se iz odstetnog zahtjeva i njemu prilo-
zenih dokumenata utvrdi osiguranikova odgovornost i osigurateljeva obveza za
nastalu stetu, kao i visina odstete, osiguratelj je obvezan Stetu isplatiti bez odla-
ganja. Rok unutar kojeg je osiguratelj duzan isplatiti Stetu, prema opéim uvjetima
osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s hrvatskog i engleskog trzista, izno-
si 14, negdje i 30 dana, od dana primitka svih potrebnih dokumenata iz kojih se
moze utvrditi obveza iz osiguranja. Osiguratelj ima pravo utvrditi narav, uzrok,
opseg i visinu Stete, zatim, nadzirati popravak, odnosno saniranje Stete te traziti
da obracun Stete ili ra¢un popravka pregleda i potvrdi vjestak.

Kod naknade Stete tre¢im osobama, osiguratelj odgovara za Stetu nastalu
osiguranim slucajem samo ako treca ostecena osoba u pisanom obliku zahtijeva
njezinu naknadu. Pri isplati Stete na plovilu obi¢no se ne obra¢unava odbitak iz
naslova ,novo za staro”, osim ako bi se tako znatno povecala vrijednost poprav-
ljenog predmeta. U tom slucaju odbija se iznos tako dobivene uvecane vrijedno-
sti. Ako osiguranik neopravdano odugovlaci s popravkom Stete, osiguratelj ima
pravo smanjiti iznos naknade za onaj dio za koji se cijena popravka povecava u
usporedbi s nizom cijenom koja se eventualno mogla postici da je popravak bio
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obavljen u razumnom roku. Ako se Steta obracunava prema nagodbi, a ne prema
ra¢unima popravka, prema nekim opéim uvjetima osiguranja odgovornosti ma-
rine predracunska se vrijednost popravka smanjuje.

U osiguranju odgovornosti marine za postojanje osigurateljeve obveze ispla-
te naknade Stete nije uvjet da osiguranik prethodno isplati odstetu trecoj osobi.
Bududi da je osiguranje odgovornosti marine neobvezno, tj. temelji se na nacelu
dobrovoljnosti, ugovorom se moze predvidjeti da je osiguratelj obvezan isplatiti
naknadu iz osiguranja tek kada osiguranik prethodno obesteti tre¢u osobu. Ugo-
vorna odredba s takvim u¢inkom, tzv. pay to be paid odredba, nalazi se u opéim
uvjetima osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s engleskog trzista te je va-
ljana i prema engleskom pravu. Takoder, tzv. pay to be paid odredba valjana je i
prema hrvatskom pravu kod ugovora o dobrovoljnom osiguranju odgovornosti
(CL. 964. ZOO-a).™

3.8. Problematika izravne (direktne) tuzbe trece oStecene osobe prema
osiguratelju

Izravna (direktna) tuzba pojmovno znacdi zakonsko pravo osobe koja je pre-
trpjela Stetu dogadajem za koji odgovara osiguranik, a koja osoba nije subjekt
ugovora o osiguranju (tre¢a osoba), da moze neposredno od osiguratelja osigura-
nikove odgovornosti zahtijevati naknadu te Stete.”

U engleskom pravu izravna tuzba je rijetka iznimka. Prema Third Parties
[Rights against Insurers] Act 1930, dozvoljena je samo u slucaju likvidacije ili ste-
¢aja osiguranika. U ostalim slucajevima Stetnik je duzan najprije naknaditi stetu
ostecenoj osobi, a tek zatim osiguratelj naknaduje osiguraniku iznos koji je ovaj
isplatio na ime naknade Stete oStecenoj osobi s temelja svoje odgovornosti pokri-
vene osiguranjem (pay to be paid principle).”™

Iako je u engleskom pravu izravna tuzba iznimka, u engleskoj sudskoj praksi
nalazimo primjere sudskih sporova izmedu trece ostecene osobe i osiguratelja
povodom izravne tuzbe iz ugovornog odnosa osiguranja odgovornosti.”

71 Pavié, D., Ugovorno pravo osiguranja, Komentar zakonskih odredaba, Tectus, Zagreb, 2009., str. 327.

72 Pavié, Pomorsko osiguranje..., op. cit., str. 429.

73 Dostupno na https:/ /www legislation.gov.uk /ukpga/Geo5/20-21/25/contents (pristupljeno 20. listo-
pada 2018.).

74 Padovan, Uloga pomorskog osiguranja..., op. cit., str. 354.

75 Primjer je presuda engleskog Doma lordova u predmetima The Fanti and The Padre Island, [1990] 2
Lloyd’s Rep. 191.

241



Novi pravni reZim za marine

U hrvatskom pravnom sustavu pravo na izravnu tuzbu protiv osiguratelja
propisuje ZOO (¢l. 965.). Ovo pravo postoji kod svih osiguranja odgovornosti koji
podlijezu primjeni odredaba ZOO-a o ugovoru o osiguranju te u pravilu kod svih
obveznih osiguranja, bez izuzetka i posebnih uvjeta, pa se moze postaviti pitanje
je li takvo rjeSenje primjereno za dobrovoljna osiguranja u kojima ne postoji ele-
ment opleg interesa.”

Prema odredbama ¢l. 965. ZOO-a, iz osiguranja odgovornosti, treca oste¢ena
osoba moze zahtijevati neposredno od osiguratelja naknadu Stete koju je pretr-
pjela dogadajem za koji odgovara osiguranik, ali najvise do iznosa osigurateljeve
obveze. Ostecenik ima, od dana kada se dogodio osigurani slucaj, vlastito pravo
na naknadu iz osiguranja te je svaka kasnija promjena u pravima osiguranika
prema osiguratelju bez utjecaja na pravo ostecenika na naknadu. Izravno tuze-
ni osiguratelj ima pravo isticati sve prigovore koje bi protiv osteenika mogao
isticati osiguranik, u nasem slucaju marina, da je bila tuZzena za naknadu Stete,
jer obveza osiguratelja postoji samo ako postoji odgovornost osiguranika koja je
predmet osiguranja. Medutim, osigurateljevo pokric¢e moze biti opsegom uze od
odgovornosti marine, odnosno moze biti ograniceno na svotu osiguranja koja je
niza od ukupne Stete, pa osiguratelj u pravilu moze isticati prigovore koje ima
temeljem ugovora o osiguranju odgovornosti marine (npr. moze se pozivati na
Stete iskljucene iz osiguranja, na odbitnu fransizu, na svotu osiguranja koja je niza
od ukupnog iznosa Stete itd.). S obzirom na to da se radi o dobrovoljnom osigura-
nju, osiguratelj smije u postupku po izravnoj tuzbi istaknuti samo prigovore koji
su nastali prije nego se dogodio osigurani slucaj.”

Pravo na izravnu tuzbu propisuju i opdi uvjeti osiguranja odgovornosti ma-
rine nekih osiguratelja s hrvatskog trziSta. Prema tim uvjetima, ostecena osoba

76 Opéirnije Pavi¢, D., Pravni poloZaj ostecenika u pravnom odnosu iz osiguranja od odgovornosti, Svijet
osiguranja, vol. 3, br. 3, 2000., str. 40-48; Oreskovi¢, L., Dobrovoljno osiguranje odgovornosti: status
ostecenika, pravo na direktnu tuZbu, dopusteni prigovori osiguravatelja, zastara prava prema hrvat-
skom pravu, s osvrtom na konvencijska rjesenja, Osiguranje, br. 1-2, 2004., str. 11-24; Padovan, A. V.,
Direct Action of a Third Party against the Insurer in Marine Insurance with a Special Focus on the
Developments in Croatian Law, Poredbero pomorsko pravo = Comparative Maritime Law, vol. 42, br. 157,
2003., str. 35-82; Tomljenovi¢, V., Izravna tuzba u pomorskim sporovima — izbor mjerodavnog prava,
Zbornik Pravnog fakulteta Sveucilista u Rijeci, Supplement 2, 2002., str. 81-110. Kod nas je za ugovore o
pomorskom osiguranju odgovornosti po prvi put uvedeno opdée pravo na direkinu tuZbu Pomorskim
zakonikom iz 1994. godine, Narodne novine br. 17/1994 (vidi ¢l. 756. PZ 1994). To je izazvalo mnoge
rasprave i prijepore u pravnoj literaturi, pomorskopravnoj struci i sudskoj praksi koji su u konaé¢nici
rezultirali ukidanjem opéeg prava na direktnu tuZbu i uvodenjem posebnog prava na direktnu tuzbu
kod osiguranja odgovornosti za smrt, fjelesnu ozljedu i ostecenje zdravlja ¢lana posade te kod obveznih
pomorskih osiguranja odgovornosti brodara novelom Pomorskog zakonika iz 2004., Narodne novine
br. 181/2004 (vidi ¢l. 743. PZ-a).

77 Padovan, Odgovornost luke nauti¢kog turizma..., op. cit., str. 29.
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moze zahtijevati izravno od osiguratelja naknadu Stete koju je pretrpjela dogada-
jem za koji odgovara osiguranik, ali najvise do iznosa osigurane svote umanjene
za iznos ugovorene odbitne fransize tj. ugovorenog samopridrzaja.

Po hrvatskom pravu iznimku od primjene prava na izravnu tuzbu kod osigu-
ranja odgovornosti marine predstavljaju slucajevi odgovornosti marine za stetu
na plovilu primljenom na popravak ili servis, dakle rijec je o Stetama iz brodopo-
pravljacke odgovornosti marine. Kako je ve¢ ranije opisano, hrvatski osiguratelji
svojim opéim uvjetima Cesto ukljucuju ovu vrstu odgovornosti u osiguranje od-
govornosti marine na koje se u pravilu primjenjuju odredbe ZOO-a o ugovoru
o osiguranju. Medutim, posebne odredbe iz ZOO-a o osiguranju odgovornosti,
uklju¢yujudi i odredbu o pravu na izravnu tuzbu iz ¢l. 965. ZOO-a, ne primjenjuju
se na ugovor o osiguranju odgovornosti marine u dijelu u kojem se on odnosi na
odgovornost marine za Stetu na plovilima primljenim na popravak ili servis jer se
u tom dijelu radi o pomorskom osiguranju odgovornosti brodopopravljaca koje
ureduje PZ. Bududi da se na ugovor o osiguranju odgovornosti marine za stetu na
plovilu primljenom na popravak ili servis ne primjenjuju posebne odredbe ZOO-
a, nije dopustena ni izravna tuzba protiv osiguratelja odgovornosti jer se radi o
pomorskom osiguranju koje ne dopusta izravnu tuzbu protiv osiguratelja odgo-
vornosti brodopopravljaca. Slicno tome, marina se u sklopu obavljanja svoje po-
slovne djelatnosti moze naci u ulozi vlasnika odnosno korisnika plovila, pa istim
ugovorom o osiguranju odgovornosti marine moze biti pokrivena odgovornost
koja proizlazi iz uporabe plovila koja joj sluze u poslovanju (npr. intervencijska
i radna plovila). Tu se po prirodi posla radi o osiguranju odgovornosti brodara
odnosno osiguranju odgovornosti vlasnika i korisnika brodice ili jahte, pa su u
tom dijelu za ugovor o osiguranju odgovornosti marine relevantne odredbe PZ-a
o pomorskom osiguranju odgovornosti (¢l. 743. — 745. PZ-a). U slucaju Stete iz
osiguranja odgovornosti marine koja je nastala uporabom marininih radnih ili in-
tervencijskih plovila, izravna tuzba trece ostecene osobe u pravilu nije dopustena
(. 743. st. 2.).78

78 Navedeno se ne odnosi na Stete pokrivene obveznim osiguranjem odgovornosti vlasnika odnosno ko-
risnika brodice ili jahte po Zakonu o obveznim osiguranjima u prometu, na stete uslijed smrti, tjelesne
ozljede ili oste¢enja zdravlja clana posade, te na Stete iz odgovornosti vlasnika broda za koje je propi-
sano obvezno osiguranje, a u kontekstu ovog rada relevantno je obvezno osiguranje odgovornosti za
onetiséenje mora uljem iz brodskih tankova (PZ, ¢l. 823.e) te za troskove obveznog uklanjanja podrtine
(PZ, 1. 840.p).
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4. ZAKLJUCAK

Kada je rije¢ o pravnom okviru koji se primjenjuje na osiguranje odgovornosti
marine, hrvatsko i englesko pravo imaju dodirnih toc¢aka. Nijedno od izabranih
prava ne sadrzi zakonski pravni izvor koji bi kao lex specialis regulirao osiguranje
odgovornosti marine. Odredbe o osiguranju odgovornosti marine ne sadrzi ni
PZ, hrvatski temeljni pravni izvor za pomorska osiguranja, ni Marine Insuran-
ce Act 1906, engleski temeljni pravni izvor za pomorska osiguranja. Osiguranje
odgovornosti marine u hrvatskom pravu najvedim dijelom ureduje ZOO. Na
osiguranje odgovornosti marine primjenjuju se opce i posebne odredbe ZOO-a
unutar naslova ,,Ugovor o osiguranju” (odsjek 27. ZOO-a) gdje se nalaze odredbe
o osiguranju odgovornosti. U engleskom pravu osiguranje odgovornosti marine
najvedim dijelom ureduje UK Insurance Act iz 2015. godine. Isti Zakon primjenjuje
se na sve trgovacke ugovore o osiguranju, a ugovor o osiguranju odgovornosti
marine jest trgovacki ugovor i spada u polje primjene UK Insurance Acta 2015.
Iako nije uredeno PZ-om i Marine Insurance Actom 1906, osiguranje odgovor-
nosti marine u posebnoj je vezi s nekim pomorskim osiguranjima, poglavito s
osiguranjem brodica i jahti, osiguranjem odgovornosti brodopopravljaca i osi-
guranjem odgovornosti brodara odnosno vlasnika ili korisnika brodice ili jahte.
Ova ,veza”, posebno u hrvatskom pravu, dolazi do izrazaja kada se radi o pravu
na izravnu tuzbu trece osteene osobe protiv osiguratelja koju propisuje ZOO.
Iznimno, kada je rije¢ o Steti iz brodopopravljacke odgovornosti marine, ostece-
nik nema pravo na izravnu tuzbu protiv osiguratelja odgovornosti jer se radi o
pomorskom osiguranju uredenom PZ-om koje ne dopusta izravnu tuzbu protiv
osiguratelja odgovornosti brodopopravljaca. U engleskom pravu izravna tuzba je
rijetka iznimka tj. dozvoljena je samo u slucaju likvidacije ili ste¢aja osiguranika,
dok je u hrvatkom pravu, prema ZOO-u, dopustena kod svih osiguranja odgo-
vornosti (i dobrovoljnih i obveznih), a u pomorskim dobrovoljnim osiguranjima
odgovornosti primjena instituta izravne tuzbe PZ-om nije predvidena.

U predmetu osiguranja odgovornosti marine hrvatskom i engleskom pravu
zajednicko je i to $to je u oba pravna sustava osiguranje odgovornosti marine ne-
obvezno tj. temelji se na nacelu dobrovoljnosti.

Na ljestvici pravnih izvora vazno mjesto u reguliranju pravnih odnosa izme-
du osiguratelja i marine u hrvatskom i engleskom pravu imaju autonomni pravni
izvori tj. opéi uvjeti osiguranja odgovornosti marine koji su sastavni dio police
osiguranja odgovornosti marine. Osiguratelji s hrvatskog trzita imaju svoje opce
uvjete osiguranja odgovornosti marine; engleski osiguratelji koriste standardne uv-
jete za marine u kojima objedinjuju uvjete za sve rizike kojima je marina izloZena.
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U uvodnom dijelu rada postavili smo pitanje postoji li razlika u sadrzaju autono-
mnih pravnih izvora te smo na viSe mjesta u radu navodili odredbe op¢ih uvjeta
osiguranja odgovornosti marine osiguratelja s hrvatskog i engleskog trzista. Ne
postoje jedinstveni op¢i uvjeti osiguranja odgovornosti marine u hrvatskoj i en-
gleskoj poslovnoj praksi. Odredbe opcih uvjeta osiguranja odgovornosti marine
iz promatrane poslovne prakse u nekim se dijelovima podudaraju, no, razlike u
sadrzaju postoje, ne samo medu opéim uvjetima osiguranja odgovornosti marine
osiguratelja s hrvatskog i engleskog trzista, ve¢ i medu opéim uvjetima osiguranja
odgovornosti marine osiguratelja unutar istog trzista. Stoga smo u radu koristili
formulacije ,,0obi¢no” ili ,najc¢es¢e” u opisivanju i analizi sadrzaja op¢ih uvjeta
osiguranja odgovornosti marine osiguratelja i hrvatskog i engleskog trzista.

lako prikaz pravnog okvira osiguranja odgovornosti marine upuduje na to
da hrvatsko i englesko pravo imaju dodirnih toc¢aka, dosta je razlicita slika hrvat-
ske i engleske poslovne prakse osiguranja odgovornosti marine. Prema poslovnoj
praksi osiguratelja s hrvatskog trzista, posebnom se policom osiguranja osigura-
va odgovornost marine prema korisnicima; radi se o osiguranju odgovornosti iz
temeljne djelatnosti marine. U ovoj se polici navode osnovna pokrica koja su obu-
hvacena osiguranjem. Osnovno pokrice najc¢esce obuhvaca stete na plovilima dok
se nalaze pod nadzorom marine zbog ¢uvanja, popravka, preinake, odrzavanja
i sl,, plovilima upudenim izvan podrudja marine na popravak i radove te za vri-
jeme probne voznje, zatim $tete na demontiranim dijelovima plovila, Stete zbog
provalne krade stvari na plovilu, Stete uslijed smrti ili tjelesne ozljede osoba koje
su posljedica aktivnosti iz djelatnosti marine, Stete na imovini trecih osoba, Stete
u vidu ¢iséenja onecisc¢enih plovila i plaze oko mjesta onecis¢enja itd. Prema po-
slovnoj praksi osiguratelja s hrvatskog trzista, opca izvanugovorna odgovornost
marine (odgovornost prema tre¢ima) osigurava se posebnom policom osiguranja.
Ista polica ukljucuje i pokrice osiguranja odgovornosti za Stete uslijed oneciséenja
okolisa, a najce3ce i osiguranje odgovornosti marine prema zaposlenicima. Osi-
guratelji s engleskog trziSta nude marinama jedinstveni proizvod osiguranja tj.
paket pokrica odgovornosti, koji uz osiguranje odgovornosti za stete iz temeljne
djelatnosti marine, ukljucuje i odgovornost brodopopravljaca, odgovornost pre-
ma tredima, tzv. CGL odgovornost i odgovornost prema zaposlenicima. Osigu-
ratelji s engleskog trzista, ovisno o potrebi marine, kombiniraju odgovornosti iz
paketa pokrica u jedan ugovor o osiguranju.

Usporedujudi hrvatsko i englesko pravo i poslovnu praksu osiguranja odgo-
vornosti marine moZzemo utvrditi nacelne sli¢nosti u dijelu pravnog okvira, no i
razli¢itu sliku poslovne prakse osiguranja.
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