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UvOD

* Prema legislativi i judikaturi sporovi iz ugovora o vezu ulaze v vise jurisdikcija
(stvarna nadleznost trgovackih i opcinskih sudova)

* Sudska praksa nije ujednaCena i jedinstvena; cesti su sukobi stvarne
nadleznosti

* Negativne posljedice: utjecaj na efikasnost i ekonomicnost sudskog postupka,
prolongacija sudskog postupka, opterecuje se vise sudova (opcinski, trgovacki,
VSRH), pravna nesigurnost prilikom izbora stvarno nadleznog suda...

* Negativan utjecaj na poslovanje luka nautickog turizma

* Strateski interes RH je razvoj nautickog turizma, a RH biljezi porast nautickog
turizma, stoga intenzivnu gospodarsku aktivnost u nautickom turizmu treba
pratiti adekvatna pravna nadgradnja koja ukljucuje i odgovarajuce propise o
stvarnoj nadleznosti te ujednacenu i stabilnu sudsku praksu u pogledu pitanja
koji sud je stvarno nadlezan za sporove iz ugovora o vezu



STVARNA NADLEZNOST DE LEGE LATA

Trgovacki sudovi u parnicnom postupku u prvom
stupnju sude u:

* Plovidbenim sporovima :
* Spor koji se odnosi na brod
* Spor koji se odnosi na plovidbu na moru
* Spor na koji se primjenjuje plovidbeno pravo
( tri komponente kauzalnog kriterija se navode taksativno, krug komponenti se
ne moZe suziti niti proSiriti, medutim ne trazi se njihovo kumulativno
Ispunjenje)

* Sporovima izmedu pravnih osoba

* Ukljucujuci sporove izmedu obrtnika i trgovaca pojedinaca, ako se radi o
sporu u vezi s njihovom djelatnoscu

Opcinski sudovi sude u parnicnom postupku u prvom
stupnju u:

* Svim sporovima koji nisu u prvostupanjskoj nadleznosti trgovackih sudova




REZULTATI ISTRAZIVANJA | RASPRAVA O
REZULTATIMA ISTRAZIVANJA

Rezultati istrazivanja pokazuju da postoje dvije skupine problema:

1. Prema postojecojkoncepcijii ustroju stvarne nadleznosti sporovi iz ugovora
o vezu ulaze u vise jurisdikcija (trgovacki i opcinski sudovi)

2. Nejedinstvenoineujednaceno tumacenje propisa o stvarnoj nadleznosti
Za njihovo prevladavanje potrebna je intervencija na dvije razine:

1. Izmjene i dopune propisa - zakonski prijedlozi de lege ferenda

2. Korekcije u sudskom tumacenju — smjernice za pravilan odabir stvarno
nadleznog suda



SMJERNICE ZATUMACENJE PROPISA

Spor koji se odnosi na brod — komponenta za odredivanje
nadleznosti

* Brod

* plovni objekt duljine > od 12 m, BT > od 15 ili je ovlasten prevoziti > od 12
putnika (Cl. 5. st. 1. t. 6. PZ-a)

* za potrebe stvarne nadleznosti treba siroko interpretirati pojam brod -
obuhvaca sve plovne objekte koji se prema definicijama PZ-a mogu
smatrati brodom

e Jahta

* plovni objekt Cija duljina je > od 12 m te koji je pored posade ovlasten
prevoziti ne > od 12 putnika (cl. 5. st. 1. t. 20. PZ-a); odredbe PZ-a koje se
odnose na brodove primjenjuju se i na jahte ¢l. 2. st. 1. PZ-a

* sva rekreacijska plovila neovisno o vrsti poriva, osim plovila duljine trupa <
od 12 m, npr. gliseri duljine > od 12 m.




SMJERNICE ZATUMACENJE PROPISA

Spor koji se odnosi na brod — komponenta za odredivanje
nadleznosti

Brodica

Plovni objekt koji nije brod ili jahta cija duljina je > od 2,5 mili ukupna snaga
porivnih strojeva veca od 5 kw

Brodice ne ulaze u doseg komponente ,spor koji se odnosi na brod”

Izvorna namjera zakonodavca u vrijeme koncipiranja odredbi o stvarnoj
nadleznosti je bila iskljuciti brodice kao mala plovila koja komercijalno nisu
znacajna i najcesce se gospodarski ne iskoristavaju

Danas je situacija bitno drugacija, brodice u nautickom turizmu imaju istu
namjenu kao jahte, a u odnosu na njih se sklapaju ugovoriistogili slicnog
sadrzaja, mogu nastati sporovi velike vrijednosti i pravno slozeni sporovi

De lege desiderata - za sve sporove iz ugovora o vezu brodica nadleznost
trgovackih sudova



SMJERNICE ZATUMACENJE PROPISA

Spor koji se odnosi na plovidbu na moru — komponenta za
odredivanje nadleznosti

* U sudskoj praksi vrlo problematicna interpretacija ove komponente

* Plovidba na moru za potrebe odredivanja stvarne nadleznosti obuhvaca:

* Plovidbu u nautickom smislu rijeci — kretanje objekta morem uz koristenje sile
uzgona,

« Komercijalne aktivnost vezane uz plovidbu,
* Pravne odnose u vezi plovidbe,
* Bitna je funkcionalna povezanost plovidbe i merituma spora

* Svi sporovi iz ugovora o vezu plovila u moru su sporovi koji se odnose na
plovidbu na moru (vezivanje, sidrenje, kao i sve pravne aktivnosti)

* Sukobi nadleznosti se mogu izbjeci pravilnim tumaéenljem postojeceg
propisa (dosega komponente ,spor koji se odnosi na plovidbu morem”)



SMJERNICE ZATUMACENJE PROPISA

Spor koji se odnosi na plovidbu na moru — komponenta za
odredivanje nadleznosti

Spor nastao iz ugovora o suhom vezu
* Nije spor koji se odnosi na plovidbu morem
* Za spor u vezi brodice na suhom vezu nadlezan je opcinski sud

* Takvo rjesenje ne odgovara potrebama prakse — nelogicnost postojeceg
koncepta stvarne nadleznosti u odnosu na brodice:

* Ako se na suhom vezu nalaze jedrilica od 12m i jedrilica od 11,90 m u slucaju spora
iz ugovora o vezu za jedrilicu 0d 12 m nadlezan je trgovacki, a za jedrilicu od 11,90
m opcinski sud

* U slucaju ostecenja plovila za vrijeme vadenja iz mora, porinuca, premjestanja na
suhi vezisl. za brodice je nadlezan OS, azajahte TS



PRIJEDLOZI DE LEGE FERENDA

* Unatoc pravilnom tumaceniju propisa dio sporova iz ugovora o vezu
koji se odnose na brodice na vezu ,izmice” iz nadleznosti
trgovackih sudova

* Potrebne su izmjene zakona koje bi dovele do toga da su trgovacki
sudovi nadlezni za sve sporove iz ugovora o vezu i to neovisno radi
li se o brodu, jahti ili brodici te neovisno o tome je li rijeC o vezu u
moru ili suhom vezu

* Pitanje je nomotehnicke prirode u koji propis (ZPP ili PZ) treba
intervenirati da bi se postigao taj cil]



PRIJEDLOZI DE LEGE FERENDA

Prijedloziizmjena idopunacl. 34. bst. 1.t. 6. ZPP-a

Trgovacki sudovi nadlezni su u sporovima koji se odnose na bredeve plovne
objekte i plovidbu na moru i unutarnjim vodama te u sporovima na koje se
primjenjuje plovidbeno pravo (plovidbeni sporovi)

Cilji ucinak izmjene zakona:

* Inkluzija brodica u prvu komponentu kauzalnog kriterija ,,spor koji se
odnosi na brod”

* Jasno, izravno i nedvosmisleno izmjena bi dovela do zakonskog rjesenja
prema kojem bi se odredba cl. 34. b. st. 1. t. 6. ZPP primjenjivala na sve
sporove koji se odnose na plovne objekte — brodove, jahte, brodice.



PRIJEDLOZI DE LEGE FERENDA

Prijedlozi izmjena i dopuna PZ-a

e ¢l.5.st.1.t. 15. PZ:

Brodica jest plovni objekt namijenjen za plovidbu morem keﬁ—mie—b%ed—mﬂ&hfeg, Cija je
duljina veca od 2,5 m, ili ukupna’snaga porivnih strojeva veca od 5 kW, bruto tonaza manja
od s, i koji je ovlasten prevoziti najvise 12 putnika. Duljina brodice namijenjene za sport i
razonodu ne prelazizamJ...].

e ¢l.2.st.1.ist. 2. PZ:

Ako ovim Zakonom nije drugacije odredeno, njegove odredbe koje se odnose na brodove
primjenjuju se i na jahte i brodice.

Odredbe ovog Zakona koje se odnose na brodove primjenjuju se i na druge pomorske
objekte osim jahtii brodica, samo ako je to ovim Zakonom/izricito predvideno.



ZAKLJUCAK

* Potrebna je jedinstvena primjena postojecih propisa - to se prvenstveno
odnosi na ekstenzivno tumacenje komponenti kauzalnog kriterija brod i
plovidba na moru

* Potrebne su izmjene zakona koje ce dovesti do toga da su za sve sporove koji
se odnose na ugovore o vezu nadlezni trgovacki sudovi

* Razlozi i ucinakizmjena zakona:

* Opcipravno politicki cilj da o svim sporovima koji imaju pomorskopravni kontekst
odlucuju trgovacki sudovi

* Velika vaznost brodica u nautickom turizmu

* Sporovi koji se odnose na jahte i brodice u praksi su frekventni, a zbog ekspgnz(ijje NT i
strateskoginteresa RH daintenzivno razvija NT ocekuje se da ce biti sve veci udio ovih
sporova u ukupnom broju pomorskih sporova

* Izostale bi sumnje u tumacenju propisa, izbjegli bi se sukobi stvarne nadleznosti, postigla
bi se jedinstvena sudska praksa, osigurala bi se pravna sigurnost stranaka prilikom izbora
stvarno nadleznog suda




